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Anhang B

zum Ubereinkommen Uber den internationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980

Einheitliche Rechtsvorschriften fir
den Vertrag Uber die internationale
Ei senbahnbeférderung von Gutern

Convention internationale
concernant le  transport  des
marchandises par chemins de fer

(CIM)

Titel I~ Allgemeine Bestimmungen Art 1 - 10

Titel 11 Abschluss und Ausfihrung des
Frachtvertrages Art. 11 - 29

Titel 11l Abanderung des Frachtvertrages Art. 30 - 34
Titel IV Haftung Art. 35 - 51
Titel V  Geltendmachung von Anspriichen Art. 52 - 58

Titel VI Beziehungen der Eisenbahnen untereinander
Art. 59 - 64

Titel VII  Ausnahmebestimmungen Art 65 - 66

(Stand... 5. November 1996 BGBI. 607/1996)

Artikel 1 Anwendungsbereich

8§ 1. Vorbehaltlich der in Artikel 2 vorgesehenen Ausnahmen
finden die Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung auf
alle Sendungen von Giitern, die mit durchgehendem
Frachtbrief zur Beforderung auf einem Wege aufgegeben
werden, der die Gebiete mindestens zweier Mitgliedstaaten
bertihrt und ausschliefdich Linien umfald, die in der Liste
geméR Artikel 3 und 10 des Ubereinkommens eingetragen
sind, sowie  gegebenenfals auf  gleichgestellte
Beforderungen geméd Artikel 2 § 2 Absatz 2 des
Ubereinkommens.

8§ 2. In den Einheitlichen Rechtsvorschriften umfal¥ der
Ausdruck "Bahnhof" die Bahnhofe der Eisenbahnen, die

Héfen der Schiffahrtslinien und alle anderen fir die
Ausfiihrung des Beforderungsvertrages gedffneten Stellen
der Beftrderungsunternehmen.

Artikel 2 Ausnahmen vom Anwendungsbereich

§ 1. Auf  Sendungen, deren Versand- und
Bestimmungsbahnhof im Gebiet desselben Staates liegen
und die das Gebiet eines anderen Staates nur im Durchgang
beriihren, finden die Einheitlichen Rechtsvorschriften keine
Anwendung,

a) wenn die Durchgangslinien ausschliefdlich von einer
Eisenbahn des V ersandstaates betrieben werden oder

b) wenn die beteiligten Staaten oder Eisenbahnen vereinbart
haben, diese Sendungen nicht alsinternational anzusehen.

§ 2. Auf Sendungen zwischen Bahnhdfen zweier
Nachbarstaaten und auf Sendungen zwischen Bahnhéfen
zweier Staaten Uber das Gebiet eines dritten Staates finden,
wenn die Linien, auf denen die Beférderung durchgefiihrt
wird, ausschliefflich von einer Eisenbahn eines dieser drei
Staaten betrieben werden, die fur den Binnenverkehr dieser
Eisenbahn geltenden Vorschriften Anwendung, sofern der
Absender durch die Verwendung des entsprechenden
Frachtbriefes dies beansprucht und die Gesetze und
Vorschriften keines der Dbeteiligten Staaten dem
entgegenstellen.

Artikel 3 Beforderungspflicht

8§ 1. Die Eisenbahn ist verpflichtet, alle als Wagenladung
aufgegebenen  Guter  gemd3  den  Einheitlichen
Rechtsvorschriften zu beférdern, sofern

a) der Absender die Einheitlichen Rechtsvorschriften, die
Zusatzbestimmungen und die Tarife einhdlt,

b) die Beférderung mit den Personen und den normalen
Beforderungsmitteln mdglich ist, die den regelméaliigen
Bedirfnissen des Verkehrs gentigen,

c) die Befdrderung nicht durch Umstande verhindert wird,
wel che die Eisenbahn nicht abzuwenden und denen sie auch
nicht abzuhelfen vermag.

§ 2. Die Eisenbahn ist zur Annahme von Giitern, deren
Verladen, Umladen oder Abladen die Verwendung
besonderer Vorrichtungen erfordert, nur verpflichtet, wenn
die in Betracht kommenden Bahnhofe Uber derartige
Vorrichtungen verfugen.

§ 3. Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Glter anzunehmen,
die unverziglich befordert werden konnen; die fir den
Versandbahnhof geltenden Vorschriften bestimmen, in
welchen Féllen Glter, die dieser Bedingung nicht
entsprechen, vorl&ufig in Verwahrung zu nehmen sind.

8§ 4. Hat die zustandige Behdrde angeordnet, dafid
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a) der Betrieb vorlibergehend oder dauernd ganz oder teilweise
eingestellt wird,

b) gewisse Sendungen ausgeschlossen oder  nur
bedingungsweise zugelassen werden, so sind diese
Mainahmen unverziiglich der Offentlichkeit und den
Eisenbahnen bekanntzugeben; diese teilen sie den
Eisenbahnen der anderen Staaten zwecks Vertffentlichung
mit.

c) Dbestimmte Guter vorzugsweise zur Beforderung
angenommen werden, so sind diese Mal3nahmen
unverziiglich der Offentlichkeit und den Eisenbahnen
bekanntzugeben; diese teilen sie den Eisenbahnen der
anderen Staaten zwecks V erdffentlichung mit.

§ b Die Eisenbahnen koénnen im gegenseitigen
Einverstdndnis die Beforderung von Giltern in gewissen
Verbindungen auf bestimmte Grenzilbergdnge und auf
bestimmte Durchgangsl&nder zusammenfassen.

Diese Mafdnahmen werden dem Zentralamt mitgeteilt. Sie
werden von den Eisenbahnen in besonderen Listen
aufgefiihrt, wie internationale Tarife verdffentlicht und
treten einen Monat nach dem Datum der Mitteilung an das
Zentralamt in Kraft.

8§ 6. Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen diesen
Artikel begriindet einen Anspruch auf Ersatz des dadurch
entstandenen Schadens.

Artikel 4 Von der Beftérderung ausgeschl ossene Gegenstande
Von der Beférderung sind ausgeschl ossen:

a) Gegenstdnde, deren Beftrderung auch nur in einem der
beteiligten Staaten verboten ist;

b)  Gegensténde, fur die auch nur in einem der an der
Befdrderung beteiligten Staaten die Post das aleinige Recht
zur Beforderung hat;

¢) Gegenstande, die sich wegen ihres 'Umfanges, ihrer Masse
oder ihrer Beschaffenheit mit Rilcksicht auf die Anlagen
oder die Betriebsmittel auch nur einer der beteiligten
Eisenbahnen zur Beforderung nicht eignen;

d) Stoffe und Gegensténde, die gemad der Ordnung flr die
internationale Eisenbahnbeférderung geféhrlicher  Giter
(RID), Anlage | zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften,
von der Beforderung ausgeschlossen sind, vorbehaltlich der
in Artikel 5 8 2 vorgesehenen Abweichungen.

Artikel 5 Bedingungsweise zur Beforderung zugelassene
Gegenstande

§ 1. Bedingungsweise zur Befdrderung zugel assen sind:

a) Stoffe und Gegenstande, die zu den Bedingungen des RID
oder der in 8 2 vorgesechenen Abkommen und
Tarifbestimmungen zur Beférderung zugel assen sind;

b) Leichensendungen, auf eigenen R&dern rollende
Eisenbahnfahrzeuge, lebende Tiere sowie Gegenstande,
deren Beftrderung wegen ihres Umfanges, ihrer Masse oder
ihrer Beschaffenheit besondere Schwierigkeiten verursacht,
zu den Bedingungen der Zusatzbestimmungen; diese dirfen
von den Einheitlichen Rechtsvorschriften abwei chen.

Lebende Tiere missen begleitet werden, wobei der
Begleiter vom Absender zu stellen ist. Ein Begleiter ist
jedoch nicht erforderlich, wenn dies in den internationalen
Tarifen vorgesehen ist oder wenn die an der Befdrderung
beteiligten Eisenbahnen auf Verlangen des Absenders auf
die Begleitung verzichten; in diesem Fall ist die Eisenbahn,
vorbehaltlich einer gegenteiligen Abmachung, von ihrer
Haftung fur Verlust oder Beschddigung befreit, die aus
einer Gefahr entstanden ist, die durch die Begleitung
abgewendet werden sallte.

§ 2. Zwei oder mehrere Staaten kénnen durch Abkommen
oder zwei oder mehrere Eisenbahnen koénnen durch
Tarifbestimmungen Bedingungen vereinbaren, unter denen
gewisse Stoffe oder gewisse Gegenstdnde, die durch das
RID von der Beférderung ausgeschlossen sind, dennoch zur
Befdrderung zugel assen werden.

Die Staaten oder die Eisenbahnen kdnnen in gleicher Weise
dieim RID vorgesehenen Zulassungsbedingungen lockern.

Diese Abkommen wund Tarifbestimmungen sind zu
verdffentlichen und dem Zentralamt mitzuteilen; das
Zentralamt bringt sie den Staaten zur Kenntnis.

Artikel 6 Tarife, Sonderabmachungen

8§ 1. Fracht und Nebengebihren sind geméal? den in jedem
Staat zu Recht bestehenden und gehérig verdffentlichten
Tarifen zu berechnen, die im Zeitpunkt des Abschlusses des
Frachtvertrages in Kraft sind, auch wenn die Fracht getrennt
fur verschiedene Teilstrecken berechnet wird.

§ 2. Die Tarife mussen alle fur die Beférderung maf3gebenden
besonderen Bedingungen, insbesondere die zur Berechnung
der Fracht und der Nebengebiihren notwendigen Angaben,
und gegebenenfalls die Bedingungen fir die Umrechnung
der Wéhrungen enthalten.

Die Bedingungen der Tarife dirfen von den Einheitlichen
Rechtsvorschriften  nur  abweichen, wenn diese es
ausdruicklich vorsehen.

§ 3. Die Tarife missen gegeniber jedermann unter den
gleichen Bedingungen angewendet werden.

§ 4. Die Eisenbahnen konnen Sonderabmachungen treffen,
durch die Prei serméligungen oder sonstige
Verginstigungen eingerdumt werden, soweit den in
vergleichbarer Lage befindlichen Benutzern vergleichbare
Bedingungen zugestanden werden.

Fur den Eisenbahndienst, fir Zwecke der offentlichen
Verwaltungen oder fir wohltdtige Zwecke kénnen
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PreisermélRigungen oder sonstige Vergiinstigungen gewahrt
werden.

Die gemal3 Absatz 1 und 2 getroffenen Mal3nahmen miissen
nicht verdffentlicht werden.

8§ 5. Die internationalen Tarife kdnnen fir den internationalen
Verkehr unter Ausschlul3 der Binnentarife verbindlich
erklart werden.

Die Anwendung eines internationalen Tarifes kann davon
abhéangig gemacht werden, dal3 sie im Frachtbrief
ausdrticklich verlangt wird.

§ 6. Die Tarife und die Tarifanderungen gelten als gehérig
verdffentlicht, sobald die Eisenbahn den Benutzern alle
Einzelheiten zur Verfligung gestellt hat.

Internationale Tarife missen nur in den Staaten
veroffentlicht werden, deren Eisenbahnen an diesen Tarifen
als Versand- oder Bestimmungsbahn beteiligt sind.

§ 7. Erhdhungen der Frachtsétze internationaler Tarife und
andere Erschwerungen der Befdrderungsbedingl,ingen
dieser Tarife treten frihestens 15 Tage nach ihrer
Verdffentlichung in Kraft, mit Ausnahme nachstehender
Féale:

a) wenn ein internationaler Tarif die Ausdehnung eines
Binnentarifes auf die Gesamtstrecke vorsieht, gelten die
Veroffentlichungsfristen dieses Binnentarifes;

b) wenn die Erhéhungen der Frachtsitze eines internationalen
Tarifes die Folge einer algemeinen Erhdhung der
Frachtsétze der Binnentarife einer der beteiligten
Eisenbahnen sind, treten sie am Tage nach ihrer
Verdffentlichung in Kraft, sofern die Anpassung der
Frachtsétze des internationalen Tarifes an diese Erhthung
wenigstens 15 Tage vorher bekanntgegeben worden ist;
diese Bekanntmachung darf jedoch nicht vor dem Zeitpunkt
erfolgen, zu dem die Erhdhung der Frachtsitze der
betreffenden Binnentarife verdffentlicht wird;

¢) wenn die Anderungen der in den internationalen Tarifen
enthaltenen  Frachten und  Nebengebihren  durch
Kursschwankungen bedingt sind oder wenn offensichtliche
Fehler berichtigt werden, treten diese Anderungen und
Berichtigungen am Tage nach ihrer Verdffentlichung in
Kraft.

§ 8. In Staaten, in denen keine Verpflichtung besteht,
bestimmte Tarife zu verdffentlichen oder sie gegentber
jedermann unter den gleichen Bedingungen anzuwenden,
finden die Bestimmungen dieses Artikels Kkeine
Anwendung, soweit sie eine solche Verpflichtung enthal ten.

8 9. AuRRer der in den Tarifen vorgesehenen Fracht und den
Nebengebuhren darf die Eisenbahn nur ihre Auslagen
erheben. Diese Auslagen sind gehdrig festzustellen und im

aus Belegen bestehen, die dem Frachtbrief beigegeben sind,
und wenn die Zahlung der entsprechenden Auslagen dem
Absender obliegt, sind die Belege nicht dem Empfanger mit
dem Frachtbrief, sondern dem Absender mit der in Artikel
15 § 7 erwdhnten Kostenrechnung zu tibergeben.

Artikel 7 Rechnungseinheit. Umrechnungs-  und

Annahmekurse fur Wahrungen

§ 1. Die in den Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehene

Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht, wie es vom
International en Wahrungsfonds definiert ist.

Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der
Landeswahrung eines Staates, der Mitglied des
Internationalen Wahrungsfonds ist, wird nach der vom
Internationalen  Wéhrungsfonds  fur  seine  eigenen
Operationen und Transaktionen angewendeten
Berechnungsmethode ermittelt.

2. Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der
Landeswahrung eines Staates, der nicht Mitglied des
Internationalen Wahrungsfonds ist, wird auf die von diesem
Staat bestimmte Art und Weise berechnet.

Diese Berechnung muf3 in der Landeswéahrung soweit wie
maglich zu demselben Realwert fuhren, wie er sich aus der
Anwendung des § 1 ergeben wirde.

§ 3. Fur einen Staat, der nicht Mitglied des Internationalen

Waéhrungsfonds ist und dessen Gesetzgebung die
Anwendung des § 1 oder des § 2 nicht erlaubt, wird die in
den  Einheitlichen  Rechtsvorschriften  vorgesehene
Rechnungseinheit dem Wert von drei  Goldfranken
gleichgesetzt.

Der Goldfranken ist durch 10/31 Gramm Gold mit einem
Feingehalt von 0,900 definiert.

Die Umrechnung des Goldfrankens muf3 in der
Landeswahrung soweit wie moglich zu demselben Realwert
fihren, wie er sich aus der Anwendung des 8 1 ergeben
wirde.

8 4. Innerhalb von drei Monaten nach der Inkraftsetzung des

Ubereinkommens und immer dann, wenn in ihrer
Berechnungsmethode oder im Wert ihrer Landeswéhrung
im Verhdltnis zur Rechnungseinheit eine Verdnderung
eintritt, teilen die Stasten dem Zentralamt ihre
Berechnungsmethode gema3 § 2 oder das Ergebnis der
Umrechnung geméi § 3 mit.

Das Zentralamt bringt den Staaten diese Mitteilungen zur
Kenntnis.

§ 5. Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben,

a) zu denen sie die in auslandischer Wahrung ausgedriickten

Betrdge umrechnet, wenn sie in inléndischen
Zahlungsmitteln zu entrichten sind (Umrechnungskurse),

b) zu denen sie ausldndische Zahlungsmittel annimmt

Frachtbrief  getrennt, ~ mit  alen  erforderlichen (Annahmekurse).

Beweismitteln, zu vermerken. Wenn diese Beweismittel
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Artikel 8 Besondere
Befdrderungen

Bestimmungen fur  bestimmte

8 1. Fur die Beforderung von Privatwagen sind in der Ordnung
fur die internationde Eisenbahnbeforderung von
Privatwagen (RIP), Anlage Il zu den Einheitlichen
Rechtsvorschriften, besondere Bestimmungen vorgesehen.

§ 2. Fur die Beférderung von Containern sind in der Ordnung
fur die international e Eisenbahnbefdrderung von Containern
(RICo), Anlage 11l zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften,
besondere Bestimmungen vorgesehen.

8§ 3. Fir die Beforderung von Exprel3gut konnen die
Eisenbahnen durch Tarife besondere Bestimmungen
vereinbaren, die der Ordnung fir die internationae
Ei senbahnbeforderung von Exprefigut (RIEX), Anlage IV zu
den Einheitlichen Rechtsvorschriften, entsprechen.

8 4. Zwei oder mehrere Staaten kénnen durch Abkommen oder
zwei  oder mehrere Eisenbahnen kdnnen  durch
Zusatzbestimmungen oder Tarifbestimmungen
Beforderungsbedingungen  vereinbaren, die von den
Einheitlichen Rechtsvorschriften abweichen dirfen, und
zwar fur

a) Sendungen mit begebbaren Frachturkunden,

b) Sendungen, die nur gegen Ubergabe des Frachtbriefdoppels
abgeliefert werden,

¢) Sendungen von Zeitungen,

d) Sendungen, die fir Messen oder Ausstellungen bestimmt
sind,

€) Sendungen von Lademitteln sowie Mitteln zum Schutze der
beférderten Guter gegen Wéarme und Kélte,

f) Sendungen, die auf der ganzen Strecke oder auf Teilstrecken
auf Grund von Frachtbriefen beférdert werden, die nicht als
Beleg fur die Frachtberechnung und die Rechnungstellung
dienen,

g) Sendungen, die auf Grund von Belegen der automatischen
Datenverarbeitung beférdert werden.

Artikel 9 Zusatzbestimmungen

8 1. Zwei oder mehrere Staaten oder zwei oder mehrere
Eisenbahnen koénnen zur Ausfihrung der Einheitlichen
Rechtsvorschriften Zusatzbestimmungen erlassen.  Sie
dirfen von den Einheitlichen Rechtsvorschriften nur
abweichen, wenn diese es ausdriicklich vorsehen.

§ 2. Die Zusatzbestimmungen werden in der durch die Gesetze
und Vorschriften jedes Staates vorgesehenen Form in Kraft
gesetzt und verdffentlicht. Die Zusatzbestimmungen und
ihre Inkraftsetzung werden dem Zentralamt mitgetei

Artikel 10 Landesrecht

§ 1. Soweit in den Einheitlichen Rechtsvorschriften, in den
Zusatzbestimmungen und in den internationalen Tarifen
keine Bestimmungen getroffen sind, gilt das Landesrecht.

8§ 2. Unter Landesrecht versteht man das Recht des Staates, in
dem der Berechtigte seinen Anspruch geltend macht,
einschliefYich der Kollisionsnormen.

Artikel 11 Abschluf des Frachtvertrages

§ 1. Der Frachtvertrag ist abgeschlossen, sobald die
Versandbahn das Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung
angenommen hat. Als Zeichen der Annahme wird auf dem
Frachtbrief und erforderlichenfalls auf jedem Zusatzblatt
der Abdruck des Tagesstempels des V ersandbahnhofes oder
der maschinelle Buchungsvermerk mit dem Annahmedatum
angebracht.

§ 2. Die Behandlung gemél § 1 hat sofort nach vollsténdiger
Auflieferung des im Frachtbrief bezeichneten Gutes und,
soweit es die fir den Versandbahnhof geltenden
Vorschriften vorsehen, nach Zahlung der vom Absender
Ubernommenen Kosten oder nach Hinterlegung einer
Sicherheit gemal3 Artikel 15 8 7 zu erfolgen.

§ 3. Der mit dem Tagesstempel oder dem maschinellen
Buchungsvermerk versehene Frachtbrief dient als Beweis
fur den Abschluf? und den Inhalt des Frachtvertrages.

8§ 4. Fir Guter, die der Absender gemdR den Tarifen oder
gemdll einer auf dem Versandbahnhof zul&ssigen
Abmachung zwischen ihm und der Eisenbahn zu verladen
hat, dienen jedoch die Angaben im Frachtbrief Uber die
Masse des Gutes oder die Stiickzahl nur dann als Beweis
gegen die Eisenbahn, wenn sie die Masse oder die
Stlickzahl nachgeprift und dies im Frachtbrief vermerkt hat.
Diese Angaben konnen gegebenenfalls auf andere Weise
bewiesen werden.

Die Angaben im Frachtbrief Uber die Masse oder die
Stiickzahl dienen nicht als Beweis gegen die Eisenbahn,
wenn der Unterschied zu diesen Angaben offensichtlich
nicht auf einem tatséchlichen Verlust beruht. Dies ist
insbesondere der Fall, wenn der Wagen dem Empfanger mit
unversehrten Original verschltissen Ubergeben wird.

§ 5. Die Eisenbahn hat die Ubernahme des Gutes und den Tag
der Annahme zur Beftrderung durch Anbringen des
Tagesstempels oder des maschinellen Buchungsvermerkes
auf dem Frachtbriefdoppel zu bescheinigen, bevor es dem
Absender zurtickgegeben wird.

Dieses Doppel hat nicht die Bedeutung des das Gut
begleitenden Frachtbriefes oder eines Konnossementes.

Artikel 12 CIM Frachtbrief

8§ 1. Der Absender hat einen ordnungsgemdl ausgefillten
Frachtbrief vorzulegen.
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Fir jede Sendung ist ein Frachtbrief zu verwenden. Ein
Frachtbrief darf nur die Ladung eines einzigen Wagens zum
Gegenstand haben. Die Zusatzbestimmungen dirfen von
diesen Regeln abweichen.

§ 2. Die Eisenbahnen setzen fir Frachtgut und fur Eilgut das
einheitliche Muster des Frachtbriefes fest, der ein fir den
Absender bestimmtes Doppel enthalten mulf3.

Fir bestimmte Verkehre, insbesondere zwischen
Nachbarlandern, kénnen die Eisenbahnen in den Tarifen die

Verwendung eines  Frachtbriefes gemd3  einem
vereinfachten Muster vorschreiben.
Fir bestimmte Verkehre mit Landern, die diesem

Ubereinkommen nicht angehéren, konnen die Tarife die
Anwendung eines besonderen V erfahrens vorsehen.

§ 3. Der Frachtbrief ist in zwei oder gegebenenfalls in drei
Sprachen zu drucken, von denen mindestens eine
Arbeitssprache der Organisation sein mulf3.

Die internationalen Tarife kdnnen bestimmen, in welcher
Sprache die Angaben des Absenders im Frachtbrief
abzufassen sind. Andernfalls sind diese Angaben in einer
der amtlichen Sprachen des Versandlandes abzufassen, und
es ist eine Ubersetzung in eine der Arbeitssprachen der
Organisation beizufligen, sofern die Angaben nicht in einer
dieser Sprachen abgefaldt sind.

Fir die Angaben des Absenders im Frachtbrief sind
lateinische Schriftzeichen zu verwenden, sofern die
Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife keine
Abweichungen vorsehen.

Artikel 13 Inhalt des Frachtbriefes
8 1. Der Frachtbrief mul3 in jedem Fall enthalten:
a) die Bezeichnung des Bestimmungsbahnhofes;

b) den Namen und die Anschrift des Empféngers, als
Empfénger darf nur eine einzelne naturliche Person oder ein
anderes Rechtssubj ekt angegeben werden;

¢) die Bezeichnung des Gutes,

d) die Masse oder statt dessen eine ghnliche Angabe, die den
fur den Versandbahnhof geltenden Vorschriften entspricht;

e) die Anzahl der Frachtstiicke und die Art der Verpackung bei
Stiickgut sowie bei Wagenladungen, die im Eisenbahn-
Seeverkehr umgeschlagen werden miissen, ohne Riicksicht
darauf, ob die Ladungen aus einem oder aus mehreren
Stiicken bestehen;

f) die Nummer des Wagens, bei Privatwagen auf3erdem die
Eigenmasse, wenn das Verladen der Guter dem Absender
obliegt;

g) ein genaues Verzeichnis der durch die Zoll- oder sonstigen
Verwaltungsbehdrden vorgeschriebenen Papiere, die dem
Frachtbrief beigegeben sind oder der Eisenbahn nach
Angabe im Frachtbrief bei einem naher bezeichneten

Bahnhof, bei einem Zoll.amt oder bei einer anderen
amtlichen Stelle zur Verfligung stehen;

h) den Namen und die Anschrift des Absenders; als Absender
darf nur eine einzelne naturliche Person oder ein anderes
Rechtssubjekt angegeben werden; wenn es die fir den
Versandbahnhof geltenden Vorschriften verlangen, hat der
Absender seinem  Namen und seiner  Anschrift
handschriftlich, durch Aufdruck oder durch Stempel seine
Unterschrift hinzuzuftgen.

Fir die Begriffe "Wagenladung" und " Sttickgut” sind die fir
den Versandbahnhof geltenden Vorschriften fir die ganze
Strecke mal3gebend.

§ 2. Der Frachtbrief mul3 gegebenenfalls alle Ubrigen in den
Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Angaben
enthalten. Andere Angaben dirfen in den Frachtbrief nur
aufgenommen werden, wenn sie durch die Gesetze und
Vorschriften eines Staates, die Zusatzbestimmungen oder
die Tarife vorgeschrieben oder zugelassen sind und den
Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht widersprechen.

§ 3. Der Absender darf jedoch an der dafir vorgesehenen
Stelle des Frachtbriefes, aber nur zur Nachricht fir den
Empfanger und ohne jede Verbindlichkeit und Haftung der
Eisenbahn, Vermerke anbringen, welche die Sendung
betreffen.

§ 4. Esist unzuléssig, statt des Frachtbriefes andere Urkunden
zu verwenden oder 1.hm andere as die durch die
Einheitlichen Rechtsvorschriften, die Zusatzbestimmungen
oder die Tarife vorgeschriebenen oder zugel assenen Papiere
beizugeben.

Artikel 14 Beférderungsweg und anzuwendende Tarife

§ 1. Der Absender kann im Frachtbrief den Beforderungsweg
durch Angabe von Grenziibergéngen oder Grenzbahnhdfen
und gegebenenfalls von Ubergangsbahnhifen zwischen
Eisenbahnen vorschreiben. Er darf nur Grenzilberginge
oder Grenzbahnhofe vorschreiben, die fir den Verkehr in
der betreffenden Verbindung zugel assen sind.

§ 2. Einer Wegevorschrift wird glei chgesetzt:

a) die Bezeichnung der Bahnhofe, auf denen die zoll- oder
sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften zu erfiillen
sind, sowie der Bahnhtfe, auf denen besondere
Vorkehrungen fir das Gut (Pflege lebender Tiere,
Nachbeeisung usw.) zu treffen sind;

b) die Bezeichnung der anzuwendenden Tarife, wenn sie zur
Feststellung der Bahnhtfe, zwischen denen die Tarife
angewendet werden sollen, genugt;

c) die Angabe, da ale oder einzelne Kosten bis X
(namentliche Bezeichnung eines Tarifschnittpunktes von
Nachbarlandern) gezahlt werden.

§ 3. Die Eisenbahn darf das Gut auf3er in den Fallen gemal’
Artikel 3 88 4 und 5 und Artikel 33 § 1 nur unter folgenden
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Bedingungen auf einem anderen as dem vom Absender
vorgeschriebenen Weg beférdern:

a) Die  Erfillung der  zoll- oder  sonstigen
verwaltungsbehordlichen  Vorschriften  sowie  die
besonderen Vorkehrungen fir das Gut missen immer auf
den vom Absender bezeichneten Bahnhéfen erfolgen und

b) Kosten und Lieferfrist dirfen nicht grof3er sein als bei
Berechnung tber den vom Absender vorgeschriebenen Weg.

Buchstabe @) gilt nicht fir Stuickgut, wenn eine der an der
Beforderung beteiligten Eisenbahnen auf Grund einer
Wegevorschrift in  ihrer Ladeorganisation fir den
internationalen  Stiickgutverkehr den vom  Absender
vorgeschriebenen Befdrderungsweg nicht einhalten kann.

8§ 4. Kosten und Lieferfrist werden vorbehaltlich des § 3 tiber
den vom Absender vorgeschriebenen Beforderungsweg oder
andernfalls Uber den von der Eisenbahn gewdhlten
Befdrderungsweg berechnet.

8§ 5. Der Absender kann die anzuwendenden Tarife im
Frachtbrief vorschreiben. Die Eisenbahn hat diese Tarife
anzuwenden, wenn deren Anwendungsbedingungen erfillt
sind.

§ 6. Genugen die Angaben des Absenders nicht, um den
Beforderungsweg oder die anzuwendenden Tarife
festzustellen, oder sind einzelne dieser Angaben
miteinander unvereinbar, so hat die Eisenbahn den
Beftrderungsweg oder die Tarife zu wéhlen, dieihr flr den
Absender am vorteilhaftesten erscheinen.

§ 7. Die Eisenbahn haftet fir einen aus der Wahl gemai3 § 6
entstehenden Schaden nur bei Vorsatz oder grober
Fahrlassigkeit.

Artikel 15 Zahlung der Kosten

§ 1. Die Kosten (Fracht, Nebengebihren, Zdlle und sonstige
von der Annahme zur Befdrderung bis zur Ablieferung
erwachsende Kosten) sind gemd den folgenden
Bestimmungen vom Absender oder vom Empfénger zu
zahlen.

Fir die Anwendung dieser Bestimmungen werden Betréage,
die nach dem anzuwendenden Tarif bel der
Frachtberechnung den Sdtzen der Regel- oder
Ausnahmetarife zuzuschlagen sind, al's Fracht angesehen.

§ 2. Will der Absender die Kosten ganz oder teilweise
Uibernehmen, so hat er dies im Frachtbrief durch einen der
folgenden Vermerke anzugeben:

a)

1. "Franko Fracht", wenn er nur die Fracht Gbernimmt;

2. "Franko Fracht einschliefdlich...", wenn er auf3er der Fracht
noch weitere Kosten tbernimmt; er hat diese Kosten genau
Zu bezeichnen; Zusdtze, die nur Nebengebihren oder

sonstige von der Annahme zur Befdrderung bis zur
Ablieferung erwachsende Kosten sowie Betrége betreffen

kénnen, die durch Zall- oder sonstige V erwaltungsbehdrden
erhoben werden, dirfen nicht zu einer Teilung des
Gesamtbetrages einer gleichen Kostengattung fiihren (zB
Gesamtbetrag der Zoélle und der den Zollbehérden zu
zahlenden sonstigen Betrége, wobei die Mehrwertsteuer al's
eine besondere Kostengattung anzusehen ist);

3. "Franko Fracht bis IV' (namentliche Bezeichnung eines
Tarifschnittpunktes von Nachbarldndern), wenn er die
Fracht bis X Gbernimmit;

4. "Franko Fracht einschliefdlich ... bis 2C' (namentliche
Bezeichnung eines Tarifschnittpunktes von
Nachbarlédndern), wenn er auler der Fracht bis X noch
weitere Kosten Ubernimmt, unter Ausschluld aller Kosten,
die sich auf das Nachbarland oder auf die anschliel3ende
Eisenbahn beziehen; Ziffer 2 gilt sinngemal3;

b) "Franko aler Kosten", wenn er alle Kosten Ubernimmt
(Fracht, Nebengebihren, Zélle und sonstige Kosten);

¢) "Franko...", wenn er einen bestimmten Betrag Ubernimmt;
bestimmen die Tarife nichts anderes, so mui3 dieser Betrag
in der Wahrung des V ersandlandes ausgedruckt werden.

Nebengebiihren und sonstige Kosten, die gemal3 den fur den
Versandbahnhof geltenden Vorschriften fur die ganze in
Betracht kommende Strecke berechnet werden, sowie die
Gebuhr fur die Angabe des Interesses an der Lieferung
gemald Artikel 16 8§ 2 sind bei der Zahlung der Kosten
gemal Buchstabe a Ziffer 4 immer ganz vom Absender zu
zahlen.

§ 3. Die internationalen Tarife kdnnen fir die Zahlung der
Kosten die ausschliefdiche Verwendung bestimmter in § 2
vorgesehener Vermerke oder die Verwendung anderer
Vermerke vorschreiben.

§ 4. Die Kosten, die der Absender nicht Ubernommen hat,
gelten als auf den Empfénger Uberwiesen. Die Kosten
gehen jedoch stets zu Lasten des Absenders, wenn der
Empfanger weder den Frachtbrief eingeldst noch seine
Rechte aus dem Frachtvertrag gemal3 Artikel 28 § 4 geltend
gemacht, noch den Frachtvertrag gemé Artikel 31
abgedndert hat.

8 5. Die Nebengebiihren, wie Stand-, Lager- und Wiegegel der,
deren Erhebung durch einen vom Empfénger zu
vertretenden Umstand veranlal3t wird oder auf einem
Verlangen des Empfangers beruht, sind immer von ihm zu
zahlen.

§ 6. Die Versandbahn kann vom Absender die Vorauszahlung
der Kosten fordern, wenn es sich um Glter handelt, die
nach ihrem Ermessen raschem Verderb ausgesetzt sind oder
wegen ihres geringen Wertes oder ihrer Natur nach die
Kosten nicht sicher decken.

8§ 7. Kann der Betrag der Kosten, die der Absender
Ubernimmt, bei der Auflieferung nicht genau festgestellt
werden, so werden diese Kosten in eine Frankaturrechnung
eingetragen, Uber die spétestens 30 Tage nach Ablauf der
Lieferfriss mit dem Absender abzurechnen ist. Die
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Eisenbahn kann gegen Quittung die Hinterlegung einer die
Kosten ungefdhr deckenden Summe a's Sicherheit fordern.
Dem Absender ist gegen Rickgabe der Quittung eine den
Eintragungen in die Frankaturrechnung entsprechende
aufgeschl Usselte Kostenrechnung auszuhéndigen.

8§ 8. Der Versandbahnhof mufl? im Frachtbrief und im
Frachtbriefdoppel die as Frankatur erhobenen Kosten
einzeln  vermerken, soweit nicht die fur den
Versandbahnhof geltenden Vorschriften bestimmen, daf3
diese Kosten nur im Frachtbriefdoppel zu vermerken sind.
In dem in § 7 erwéhnten Fall sind diese Kosten weder im
Frachtbrief noch im Frachtbriefdoppel zu vermerken.

Artikel 16 Interesse an der Lieferung

§ 1. Fur jede Sendung kann das Interesse an der Lieferung
angegeben werden. Der Beitrag des Interesses muf3 im
Frachtbrief in Ziffern angegeben und in der Wéahrung des
Versandlandes, in einer anderen durch die Tarife
festgesetzten Wahrung oder in der Rechnungseinheit
ausgedruckt werden.

§ 2. Die Gebihr fur die Angabe des Interesses an der
Lieferung wird fur die ganze in Betracht kommende Strecke
gemal3 den Tarifen der Versandbahn berechnet.

Artikel 17 Nachnahme und Barvorschu

§ 1. Der Absender kann das Gut bis zur Hohe seines Wertes
zum Zeitpunkt der Annahme auf dem Versandbahnhof mit
Nachnahme belasten. Der Nachnahmebetrag mufd in der
Wahrung des Versandlandes ausgedruckt werden; die Tarife
kdnnen Ausnahmen vorsehen.

§ 2. Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, die Nachnahme
auszuzahlen, wenn der Betrag vom Empfénger eingezahlt
ist. Dieser Betrag ist innerhalb einer Frist von 30 Tagen
nach der Einzahlung zur Verfligung zu stellen; nach Ablauf
dieser Frist ist er mit funf Prozent jahrlich zu verzinsen.

§ 3. Ist das Gut dem Empfanger ohne vorherige Einziehung der
Nachnahme ganz oder zum Teil abgeliefert worden, so hat
die Eisenbahn dem Absender den Schaden bis zum Betrag
der Nachnahme zu ersetzen, vorbehaltlich eines Ruckgriffes
gegen den Empfénger.

8§ 4. Fur die Nachnahmesendung wird die in den Tarifen
festgelegte Geblihr erhoben; diese Geblhr ist auch zu
zahlen, wenn die Nachnahme durch eine Abénderung des
Frachtvertrages gemal3 Artikel 30 § 1 aufgehoben oder
herabgesetzt wird.

§ 5. Barvorschisse sind nur in Anwendung der fir den
Versandbahnhof geltenden V orschriften zugel assen.

§ 6. Der Betrag der Nachnahme und der Betrag des
Barvorschusses mui3 im Frachtbrief in Ziffern angegeben
werden.

Artikel 18 Haftung fur die Angaben im Frachtbrief

Der Absender haftet fur die Richtigkeit seiner Angaben im
Frachtbrief. Er trégt alle Folgen, die sich daraus ergeben,
dal’ diese Angaben unrichtig, ungenau oder unvollsténdig
sind oder nicht an der fir sie vorgesehenen Stelle stehen.

Artikel 19 Zustand, Verpackung und Kennzeichnung des
Gutes

§ 1. Nimmt die Eisenbahn ein Gut zur Beférderung an, das
offensichtlich Spuren von Beschédigungen aufweist, so
kann sie verlangen, dald der Zustand des Gutes im
Frachtbrief angegeben wird.

§ 2. Der Absender hat das Gut, soweit dessen Natur eine
Verpackung erfordert, so zu verpacken, da3 es gegen
ganzlichen oder teilweisen Verlust und gegen Beschédigung
waéhrend der Beforderung geschétzt ist und weder Personen
verletzen noch Betriebsmittel oder andere Glter
beschédigen kann.

Im Ubrigen muR die Verpackung den fir den
Versandbahnhof geltenden V orschriften entsprechen.

§ 3. Hat der Absender 8 2 nicht eingehalten, so kann die
Eisenbahn die Annahme des Gutes verweigern oder
verlangen, dal3 der Absender im Frachtbrief das Fehlen oder
den mangelhaften Zustand der Verpackung anerkennt und
ihn genau beschreibt.

8 4. Der Absender haftet fir alle Folgen des Fehlens oder des
mangelhaften Zustandes der Verpackung und hat der
Eisenbahn insbesondere den ihr daraus entstandenen
Schaden zu ersetzen. Enthdlt der Frachtbrief keine
diesbeziiglichen Angaben, so hat die Eisenbahn das Fehlen
oder den mangelhaften Zustand der Verpackung
nachzuwei sen.

§ 5. Die Zusatzbestimmungen oder die Tarife regeln die
Kennzeichnung der Frachtstiicke durch den Absender.

Artikel 20 CIM Auflieferung und Verladung des Gutes

§ 1. Das Verfahren bei der Auflieferung des Gutes richtet sich
nach den fur den Versandbahnhof geltenden Vorschriften.

§ 2. Ob das Verladen der Eisenbahn oder dem Absender
obliegt, richtet sich nach den fir den Versandbahnhof
geltenden Vorschriften, soweit nicht die Einheitlichen
Rechtsvorschriften etwas anderes bestimmen oder im
Frachtbrief eine besondere Abmachung zwischen dem
Absender und der Eisenbahn vermerkt ist.

Obliegt das Verladen dem Absender, so hat er die
Lastgrenze zu beachten. Gelten auf den einzelnen zu
durchlaufenden Teilstrecken unterschiedliche Lastgrenzen,
so hat er die niedrigste dieser Lastgrenzen fir den gesamten
Beftrderungsweg zu beachten. Die Bestimmungen Uber die
einzuhaltenden Lastgrenzen sind wie Tarife zu
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verdffentlichen. Die Eisenbahn hat dem Absender auf
Verlangen die einzuhaltende Lastgrenze bekanntzugeben.

§ 3. Wird das Gut vom Absender verladen, so haftet er fir alle
Folgen der mangelhaften Verladung und hat der Eisenbahn
insbesondere den ihr daraus entstandenen Schaden zu
ersetzen. Fir die Zahlung der Kosten, die durch die
Zurechtladung einer mangel haften Verladung bedingt sind,
gilt jedoch Artikel 15. Die Eisenbahn hat die mangel hafte
Verladung nachzuwei sen.

§ 4. Ob die Guter in gedeckten, in offenen, in offenen Wagen
mit Decke oder in besonders eingerichteten Wagen
beférdert werden, richtet sich, soweit nicht die
Einheitlichen Rechtsvorschriften etwas anderes bestimmen,
nach den internationalen Tarifen. Bestehen keine solchen
Tarife oder enthalten sie keine Bestimmungen dariber, so
sind die fur den Versandbahnhof geltenden Vorschriften fir
die ganze Strecke mal3gebend.

§ 5. Das Verschliel3en der Wagen richtet sich nach den fiir den
V ersandbahnhof geltenden Vorschriften.

Der Absender hat im Frachtbrief die Anzahl und die
Bezeichnung der Verschllisse anzugeben, die er am Wagen
anbringt.

Artikel 21 Nachprifung

§ 1. Die Eisenbahn ist berechtigt, jederzeit nachzuprifen, ob
die Sendung mit den Angaben des Absenders im Frachtbrief
Ubereinstimmt und ob die Bestimmungen fur die
Beforderung der bedingungsweise zugelassenen Guter
eingehalten sind.

§ 2. Handelt es sich um die Nachprifung des Inhaltes einer
Sendung, so ist der Absender oder der Empfénger
einzuladen, ihr beizuwohnen, je nachdem, ob die
Nachprifung auf dem Versand- oder auf dem
Bestimmungsbahnhof stattfindet. Erscheint der Beteiligte
nicht oder findet die Nachpriifung unterwegs statt, so sind
zwei bahnfremde Zeugen beizuziehen, soweit nicht die
Gesetze und Vorschriften des Staastes, in dem die
Nachprifung stattfindet, etwas anderes bestimmen.
Unterwegs darf die Eisenbahn den Inhalt jedoch nur dann
nachprifen, wenn es die Erfordernisse des Betriebes oder
die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften verlangen.

§ 3. Das Ergebnis der Nachprifung der Angaben ist im
Frachtbrief zu vermerken. Erfolgt die Nachprifung auf dem
Versandbahnhof, so ist das Ergebnis auch im
Frachtbriefdoppel zu vermerken, wenn es sich bei der
Eisenbahn befindet.

Stimmt die Sendung mit den Angaben im Frachtbrief nicht
Uberein oder sind die ]3estimmungen fur die Beférderung
der bedingungsweise zugelassenen Glter nicht eingehalten,
so ist das Gut mit den durch die Nachprifung verursachten
Kosten belastet, falls sie nicht sofort beglichen werden.

Artikel 22 Feststellen der Masse und der Stlickzahl

§ 1. Die in jedem Staat geltenden Vorschriften legen fest,
unter welchen Bedingungen die Eisenbahn die Masse des
Gutes oder die Stiickzahl sowie die tatsachliche Eigenmasse
des Wagens festzustellen hat.

Die Eisenbahn hat im Frachtbrief das Ergebnis dieser
Feststellungen zu vermerken.

§ 2. Ergibt eine von der Eisenbahn nach Abschlu des
Frachtvertrages  vorgenommene  Verwiegung  einen
Unterschied, so bleibt die durch den Versandbahnhof
festgestellte Masse oder andernfalls die vom Absender
angegebene Masse fiir die Frachtberechnung mal’3gebend,

a) wenn der Unterschied offensichtlich durch die Natur des
Gutes oder durch Witterungseinflisse verursacht worden ist
oder

b) wenn diese Verwiegung auf einer Gleiswaage
vorgenommen worden ist und der Unterschied nicht mehr
as zwei Prozent der durch den Versandbahnhof
festgestellten Masse oder andernfalls der vom Absender
angegebenen Masse betrégt.

Artikel 23 Uberschreitung der Lastgrenze

§ 1. Wird durch den Versandbahnhof oder durch einen
Unterwegsbahnhof bei einem Wagen eine Uberschreitung
der Lastgrenze festgestellt, so kann die Uberlast aus dem
Wagen entfernt werden, selbst wenn kein Frachtzuschlag zu
erheben ist. Gegebenenfallsist der Absender, im Falle der
Abédnderung des Frachtvertrages gemal? Artikel 31 der
Empfénger, unverziiglich zu ersuchen, wegen der Uberlast
eine Anweisung zu erteilen.

§ 2. Unbeschadet der Zahlung der Frachtzuschldge gemén
Artikel 24 wird die Fracht fir die Uberlast fiir die
durchfahrene Strecke gemédf dem fir die Hauptladung
anzuwendenden Tarif berechnet. Die Kosten des Abladens
der Uberlast werden gemaR den Tarifen der ausfilhrenden
Eisenbahn berechnet.

Verfiigt der Berechtigte, daR die Uberlast zum
Bestimmungsbahnhof der Hauptladung oder zu einem
anderen  Bestimmungsbahnhof  befordert oder zum
Versandbahnhof zurtickgesandt werden soll, so wird sie as
gesonderte Sendung behandelt.

Artikel 24 Frachtzuschlége

§ 1. Unbeschadet der Nachzahlung des Frachtunterschiedes
und des Ersatzes eines etwaigen Schadens kann die
Eisenbahn erheben:

a) einen Frachtzuschlag von 1 Rechnungseinheit je Kilogramm
Bruttomasse des ganzen Frachtstiickes

1. bei wunrichtiger, ungenauer oder unvollsténdiger
Bezeichnung der geméa3 dem RID von der Beférderung
ausgeschl ossenen Stoffe und Gegenstande;
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2. bel unrichtiger, ungenauer oder unvollstandiger
Bezeichnung der gemdl? dem RID bedingungsweise zur
Befdrderung zugel assenen Stoffe und Gegensténde oder bei
Nichtbeachtung seiner Bedingungen;

Die Zusatzbestimmungen kénnen andere Berechnungsarten
des Frachtzuschlages vorsehen, insbesondere einen
Pauschal frachtzuschlag bei leeren Privatwagen.

b) einen Frachtzuschlag von 5 Rechnungseinheiten je 100
Kilogramm der die Lastgrenze Uberschreitenden Masse,
wenn der Wagen vom Absender beladen wurde;

§ 2. Die Frachtzuschldge belasten das Gut, gleichgiltig, an
welchem Ort die Tatsachen, die ihre Erhebung
rechtfertigen, festgestellt worden sind.

§ 3. Die Hohe der Frachtzuschldge und der Grund fir ihre
Erhebung sind im Frachtbrief zu vermerken.

§ 4. Die Zusatzbestimmungen prézisieren die Félle, in denen
kein Frachtzuschlag erhoben werden kann.

Artikel 25 Papiere fir die Erfullung verwaltungsbehordlicher
Vorschriften. Zollverschluf3

§ 1. Der Absender hat dem Frachtbrief die Papiere
beizugeben, die zur Erfillung der zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften vor der Ablieferung
des Gutes erforderlich sind. Diese Papiere durfen nur Glter
betreffen, die im selben Frachtbrief aufgeflihrt sind, soweit
nicht die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehérdlichen
Vorschriften oder die, Tarife etwas anderes bestimmen.

Sind jedoch solche Papiere dem Frachtbrief nicht
beigegeben oder sind sie vom Empfénger beizubringen, so
hat der Absender im Frachtbrief den Bahnhof, das Zollamt
oder eine andere amtliche Stelle anzugeben, wo diese
Papiere der Eisenbahn zur Verfigung stehen und diese
Vorschriften zu erfullen sind. Wohnt der Absender der
Behandlung durch  die Zoll- oder  sonstigen
Verwaltungsbehtrden selbst bei oder &’ er sich dabei
durch einen Beauftragten vertreten, so geniigt es, wenn die
Papiere bei der Behandlung vorgel egt werden.

§ 2. Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet zu prifen, ob die
beigegebenen Papiere vallstandig und richtig sind.

§ 3. Der Absender haftet der Eisenbahn fiir jeden Schaden, der
aus dem Fehlen, der Unzulanglichkeit oder der
Unrichtigkeit dieser Papiere entsteht, sofern die Eisenbahn
kein Verschulden trifft.

Die Eisenbahn haftet bei Verschulden fur die Folgen, die
sich daraus ergeben, dal3 die im Frachtbrief verzeichneten
und ihm beigegebenen oder bei der Eisenbahn hinterlegten
Papiere in Verlust geraten oder unrichtig oder Oberhaupt
nicht verwendet worden sind; sie hat aber in keinem Fall
einen htheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des
Gutes.

8§ 4. Der Absender hat fir eine den zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehordlichen  Vorschriften  entsprechende

Verpackung und Bedeckung der Giter zu sorgen. Hat der
Absender die Guter nicht gemdl3 diesen Vorschriften
verpackt oder bedeckt, so kann die Eisenbahn dies
besorgen; die entstandenen Kosten bel asten das Gut.

§ 5. Die Eisenbahn kann Sendungen zuriickweisen, wenn der
von den Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbehdrden
angebrachte Verschlul verletzt oder mangel haft ist.

Artikel 26 Erfullung verwaltungsbehordlicher Vorschriften

§ 1. Die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen
Vorschriften werden, solange das Gut unterwegs ist, von
der Eisenbahn erfillt. Sie kann jedoch diese Aufgabe
einem Beauftragten Ubertragen.

§ 2. Bei der Erfillung dieser Vorschriften haftet die Eisenbahn
fur ihr Verschulden oder dasjenige ihres Beauftragten; sie
hat aber in keinem Fall einen hdheren Schadenersatz zu
leisten s bel Verlust des Gutes.

§ 3. Der Absender kann durch einen Vermerk im Frachtbrief
oder der Empfénger durch eine Verfigung gemaf3 Artikel 31
verlangen,

a) dal er selbst oder sein Beauftragter dieser Behandlung
beiwohnt, um alle Auskiinfte zu geben und sachdienliche
Erkl&érungen vorzubringen;

b) da er selbst oder sein Beauftragter die Behandlung
betreibt, soweit die Gesetze und Vorschriften des Staates, in
dem sie vorgenommen wird, es zulassen;

c¢) dal3, sofern er selbst oder sein Beauftragter der Behandlung
beiwohnt oder sie betreibt, er den Zoll und andere Kaosten
zahlt, soweit die Gesetze und Vorschriften des Staates, in
dem diese Behandlung vorgenommen wird, die Zahlung
durch ihn zulassen.

Weder der Absender noch der verfligungsberechtigte
Empfanger, noch ihr Beauftragter dirfen das Gut in Besitz
nehmen.

8§ 4. Hat der Absender fur die Erfullung der zoll- oder
sonstigen  verwaltungsbehordlichen  Vorschriften  einen
Bahnhof bezeichnet, auf dem dies wegen der geltenden
Vorschriften nicht moglich ist, oder hat er dafiir ein anderes
Verfahren vorgeschrieben, das nicht ausfuhrbar ist, so
handelt die Eisenbahn so, wie es ihr fir den Berechtigten
am vorteilhaftesten erscheint, und teilt dem Absender die
getroffenen Mal3nahmen mit.

Hat der Absender im Frachtbrief einen Frankaturvermerk
verwendet, der die Zolle einschlief?t, so darf die Eisenbahn
die Zollbehandlung unterwegs oder auf dem
Bestimmungsbahnhof betreiben.

8§ 5. Vorbehaltlich der in 8§ 4 Absatz 2 vorgesehenen
Ausnahme darf der Empfénger die Zollvorschriften auf dem
Bestimmungsbahnhof erfullen, falls dort ein Zollamt
besteht, wenn entweder im Frachtbrief die Zollbehandlung
auf dem Bestimmungsbahnhof verlangt wird oder, bei
Fehlen eines solchen Verlangens, das Gut dort als Zollgut
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ankommt. Der Empfanger kann diese Vorschriften auch auf
einem Bestimmungsbahnhof erfullen, auf dem kein Zollamt
besteht, wenn die Gesetze und Vorschriften des Staates es
zulassen oder wenn die Eisenbahn und die Zollbehérde sich
vorher damit einverstanden erklért haben. Die Ausiibung
eines dieser Rechte setzt die vorherige Zahlung der das Gut
belastenden Kosten voraus.

Lost der Empfénger den Frachtbrief nicht innerhalb der in
den fur den Bestimmungsbahnhof geltenden Vorschriften
vorgesehenen Frist ein, so kann die Eisenbahn geméR § 4
verfahren.

Artikel 27 Lieferfristen

8 1. Die Lieferfristen werden durch Vereinbarungen zwischen
den an der Befdrderung beteiligten Eisenbahnen oder durch
die vom Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof
anwendbaren internationalen Tarife festgesetzt. Fur
bestimmte  Sonderverkehre und in  bestimmten
Verbindungen kdnnen diese Fristen auch auf Grund von
Beforderungsplanen festgesetzt werden, die zwischen den
beteiligten Bahnen anwendbar sind; in diesem Falle miissen
siein internationale Tarife oder in besondere Abmachungen
aufgenommen werden, die von den 88 3 bis 9 abweichen
durfen.

Die Lieferfristen dirfen in keinem Falle langer sein, als sie
sich aus den folgenden Paragraphen ergeben.

§ 2. Soweit keine Lieferfristen gemald § 1 festgesetzt sind,
betragen die Hochstlieferfristen vorbehaltlich der folgenden
Paragraphen:

a) fur Wagenladungen:

Abfertigungsfrist 12 Stunden,
Beforderungsfrist je angefangene 400 km 24 Stunden;
b) fur Stickgut:

Abfertigungsfrist 12 Stunden,
Beforderungsfrist je angefangene 200 km 24 Stunden;

Alle Entfernungen beziehen sich auf Tarifkilometer.

§ 3. Die Abfertigungsfrist ist ohne Rucksicht auf die Zahl der
beteiligten Eisenbahnen nur einma zu rechnen. Die
Beforderungsfrist ist nach der Gesamtentfernung zwischen
dem Versand- und dem Bestimmungsbahnhof zu berechnen.

§ 4. Die Eisenbahn darf Zuschlagsfristen von bestimmter
Dauer fur folgende Félle festsetzen:

a) Sendungen, die aul3erhalb des Bahnhofes ausgeliefert oder
abgeliefert werden;

b) Sendungen, die beftrdert werden:

1. Uber Linien mit unterschiedlicher Spurweite,

2. Uber den Seeweg oder Uiber Binnenwasserstralien,

3. auf einer Stral%e, wenn keine Eisenbahnverbindung besteht,

¢) Sendungen, die nach Binnen-Spezidtarifen oder -
Ausnahmetarifen mit ermalligten Frachtsétzen beftrdert
werden;

d) auBergewohnliche Verhdltnisse, die eine ungewdhnliche
Verkehrszunahme oder ungewdhnliche
Betriebsschwierigkeiten zur Folge haben.

8 5 Die in 8 4 Buchstabe a bis c vorgesehenen
Zuschlagsfristen miissen aus den Tarifen oder aus den in
jedem Staat gehdrig vertffentlichten  Vorschriften
ersichtlich sein.

Die in 8 4 Buchstabe d vorgesehenen Zuschlagsfristen
missen verdffentlicht werden und treten nicht vor ihrer
Verdffentlichung in Kraft.

§ 6. Die Lieferfrist beginnt mit der auf die Annahme des Gutes
zur Beforderung folgenden Mitternacht.

§ 7. Die Lieferfrist wird um die Dauer des Aufenthaltes
verlangert, der ohne Verschulden der Eisenbahn verursacht
wird durch

a) Nachprifung gemél3 Artikel 21 und 22 § 1, sofern hierbei
Abweichungen von den Angaben im Frachtbrief festgestellt
werden;

b) Erfullung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen
Vorschriften;

¢) Abénderung des Frachtvertrages gemafd Artikel 30 oder 31;
d) besondere V orkehrungen fur das Gut;

€) Umladen oder Zurechtladen infolge mangel hafter Verladung
durch den Absender;

f) jede Verkehrsunterbrechung, durch die der Beginn oder die
Fortsetzung der Beforderung zeitweilig verhindert wird.

Ursache und Dauer dieser Verldngerungen sind im
Frachtbrief zu vermerken. Sie kdnnen gegebenenfalls in
anderer Weise bewiesen werden.

§ 8. Die Lieferfrist ruht an Sonntagen und gesetzlichen
Feiertagen. Sie ruht an Samstagen, wenn in einem Staat die
geltenden Vorschriften dies an diesen Tagen fur ihren
Ei senbahnbinnenguterverkehr vorsehen.

§ 9. Wiirde die Lieferfrist nach Schiu® der Dienststunden des
Bestimmungsbahnhofes ablaufen, so endet sie erst zwei
Stunden nach dem darauffol genden Dienstbeginn.

§ 10. Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor ihrem Ablauf

a) der Empfénger von der Ankunft des Gutes benachrichtigt
und das Gut zu seiner Verfligung bereitgestellt ist, sofern es
sich um eine Sendung handelt, die auf dem Bahnhof
abgeliefert werden muf3 und von deren Ankunft der
Empfénger zu benachrichtigen ist;

b) das Gut zur Verfiigung des Empféngers bereitgestellt ist,
sofern es sich um eine Sendung handelt, die auf dem
Bahnhof abgeliefert werden muf3 und von deren Ankunft der
Empfanger nicht zu benachrichtigen ist;
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¢) das Gut dem Empfanger zur Verfligung gestellt ist, sofern es
sich um eine Sendung handelt, die aulferhalb des Bahnhofes
abzuliefernist.

Artikel 28 Ablieferung

§ 1. Die Eisenbahn hat dem Empfanger auf dem
Bestimmungsbahnhof, gegen Empfangsbescheinigung und
gegen Zahlung der auf ihn Uberwiesenen Forderungen der
Eisenbahn,den Frachtbrief zu Ubergeben und das Gut
abzuliefern.

Die Annahme des Frachtbriefes verpflichtet den Empfanger,
der Eisenbahn den Betrag der auf ihn Uberwiesenen
Forderungen zu zahlen.

§ 2. Der Ablieferung an den Empfanger stehen gleich eine
gemdll den fur den Bestimmungsbahnhof geltenden
Vorschriften erfolgte

a) Ubergabe des Gutes an die Zoll- oder Steuerverwaltung in
deren Abfertigungs- oder Lagerrdumen, wenn diese nicht
unter der Obhut der Eisenbahn stehen,

b) Einlagerung des Gutes bei der Eisenbahn oder seine
Hinterlegung bei einem Spediteur oder in einem
oOffentlichen Lagerhaus.

§ 3. Die fir den Bestimmungsbahnhof geltenden Vorschriften
oder die Abmachungen mit dem Empfanger bestimmen, ob
die Eisenbahn berechtigt oder verpflichtet ist, ihm das Gut
anderswo als auf dem Bestimmungsbahnhof zuzustellen, sei
es auf einem Anschluf3gleis, an seinem Wohnsitz oder in
einer Guternebenstelle der Eisenbahn. Wenn die Eisenbahn
das Gut auf einem Anschlu3gleis, am Wohnsitz des
Empféngers oder in einer Giternebenstelle zustellt oder
zustellen &%, gilt das Gut mit dieser Zustellung als
abgeliefert. Vorbehaltlich abweichender Abmachung
zwischen der Eisenbahn und dem Anschluf3gleisbenutzer
fallen die von der Eisenbahn auf Rechnung und unter
Leitung dieses Benutzers vorgenommenen Verrichtungen
nicht unter den Beforderungsvertrag.

8 4. Nach Ankunft des Gutes auf dem Bestimmungsbahnhof
kann der Empfanger von der Eisenbahn die Ubergabe des
Frachtbriefes und die Ablieferung des Gutes verlangen.

Ist der Verlust des Gutes festgestellt oder ist das Gut
innerhalb der in Artikel 39 § 1 vorgesehenen Frist nicht
angekommen, so kann der Empfénger seine Rechte aus dem
Frachtvertrag im eigenen Namen gegen die Eisenbahn
geltend machen.

§ 5. Der Berechtigte kann die Annahme des Gutes auch nach
Einlosung des Frachtbriefes und Zahlung der Kosten so
lange verweigern, bis seinem Verlangen auf Feststellung
eines behaupteten Schadens Folge geleistet ist.

8§ 6. Im Ubrigen erfolgt die Ablieferung des Gutes geméR den
fur den Bestimmungsbahnhof geltenden Vorschriften.

Artikel 29 Richtigstellung erhobener Kosten

§ 1. Ist ein Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei
der Berechnung oder bei der Erhebung der Kosten Fehler
vorgekommen, so mufl} der zuwenig gezahlte Betrag
nachgezahlt oder der zuviel gezahlte Betrag erstattet
werden.

Minderbetrdge werden nur erhoben und Mehrbetrége nur
erstattent, wenn sie 8 Rechnungseinheiten je Frachtbrief
Ubersteigen. Die Erstattung erfolgt ohne weiteres.

8 2. Wird der Frachtbrief nicht eingel6st, so hat der Absender
der Eisenbahn die zuwenig gezahlten Betrage nachzuzahlen.
Hat der Empfanger den Frachtbrief eingel6st oder den
Frachtvertrag gemé Artikel 31 abgedndert, so ist der
Absender zur Nachzahlung nur beziglich der Kosten
verpflichtet, die gemd? dem Frankaturvermerk im
Frachtbrief zu seinen Lasten gehen. Die Nachzahlung des
Restbetrages obliegt dem Empfanger.

§ 3. Die gemal} diesem Artikel geschuldeten Betrége sind mit
funf Prozent jahrlich zu verzinsen, und zwar vom Tage des
Eingangs der Zahlungsaufforderung oder der in Artikel 53
vorgesehenen Reklamation oder, wenn keine
Zahlungsaufforderung oder Reklamation vorangegangen ist,
vom Tage der Klageerhebung an.

Legt der Berechtigte der Eisenbahn die zur abschlief3enden
Behandlung der Reklamation erforderlichen Belege nicht
innerhalb einer ihm gestellten angemessenen Frist vor, so
ist der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur
Ubergabe dieser Belege gehemmt.

Artikel 30 Abénderung durch den Absender

8§ 1. Der Absender kann den Frachtvertrag durch nachtrégliche
Verfugung abandern, indem er vorschreibt:

a) die Rickgabe des Gutes auf dem V ersandbahnhof;
b) das Anhalten des Gutes unterwegs;
¢) das Aussetzen der Ablieferung des Gutes;

d) die Ablieferung des Gutes an eine andere Person a's den
im Frachtbrief angegebenen Empféanger;

e) die Ablieferung des Gutes auf einem anderen as dem im
Frachtbrief angegebenen Bestimmungsbahnhof;

f) die Ricksendung des Gutes zum V ersandbahnhof;
g) dieBelastung mit einer Nachnahme;

h) die Erhdhung, die Herabsetzung oder die Aufhebung einer
Nachnahme;

i) die Ubernahme von Kosten einer unfrankierten Sendung
oder die zusitzliche Ubernahme von Kosten geméf? Artikel
1582

Seite 11

GGV-SCHUNCKS Assekuranz-Makler GmbH, A-1013 Wien, Postfach 74, Tiefer Graben 9, Tel. (1) 534 78 - 0, Fax-DW 34, transport@ggv.at;

Tochtergesellschaft der OSKAR SCHUNCK KG. Standorte: Deutschland, Frankreich, Italien, Polen, Slowakei, Spanien, Tschechien, Ungarn



GGV-

SCHUNCKS
Assekuranz-
Makler GmbH

Die Tarife der Versandbahn kdnnen bestimmen, daf3 die
Verfugungen geméald Buchstabe g bisi nicht zuléssig sind.

Die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife,
die zwischen den an der Beférderung beteiligten
Eisenbahnen gelten, konnen oben nicht angefihrte
Verfugungen zulassen.

Die Verfugungen dirfen nicht zu einer Teilung der Sendung
fuhren.

§ 2. Diese Verfugungen sind durch eine Erklérung in der von
der Eisenbahn vorgeschriebenen Form zu erteilen.

Diese FErkldrung ist vom Absender auch im
Frachtbriefdoppel, das der Eisenbahn zugleich mit der
Erklarung vorzulegen ist, einzutragen und zu
unterschreiben. Die Unterschrift kann aufgedruckt oder
durch den Stempel des Absenders ersetzt werden.

Verfugungen, die dieser Formvorschrift nicht entsprechen,
sind nichtig.

8 3. Fihrt die Eisenbahn die Verfligungen des Absenders aus,
ohne sich das Doppel vorlegen zu lassen, so haftet sie dem
Empfanger fur den dadurch verursachten Schaden, wenn der
Absender ihm das Doppel Ubergeben hat. Sie hat aber in
keinem Fall einen htheren Schadenersatz zu leisten als bei
Verlust des Gutes.

8§ 4. Das Recht des Absenders zur Abénderung des
Frachtvertrages  erlischt, auch wenan e das
Frachtbriefdoppel besitzt, in den Félen, in denen der
Empfénger

a) den Frachtbrief eingel 6st,
b) das Gut angenommen,

c) seine Rechte gemald Artikel 28 § 4 geltend gemacht hat
oder

d) gemald Artikel 31 verfigungsberechtigt ist, sobald die
Sendung in das Zollgebiet des Bestimmungslandes gelangt
ist.

Von diesem Zeitpunkt an hat die Eisenbahn die
Verflgungen und die Anweisungen des Empfangers zu
befol gen.

Artikel 31 Abénderung durch den Empfanger

§ 1. Hat der Absender die auf die Beforderung im
Bestimmungsland entfallenden Kosten nicht bernommen
und auch nicht den Vermerk “Empfénger nicht
verfugungsberechtigt" im Frachtbrief angebracht, so kann
der Empfénger den Frachtvertrag durch nachtrégliche
Verfugung abandern, indem er vorschreibt:

a) das Anhalten des Gutes unterwegs;

b) das Aussetzen der Ablieferung des Gutes;

c) die Ablieferung des Gutes im Bestimmungsland an eine
andere Person als den im Frachtbrief angegebenen
Empfanger;

d) die Ablieferung des Gutes im Bestimmungsland auf einem
anderen as dem im  Frachtbrief  angegebenen
Bestimmungsbahnhof, soweit die internationalen Tarife
nichts anderes bestimmen;

€) die  Erfillung  der zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften gemal? Artikel 26 §
3.

Die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife,
die zwischen den an der Beférderung beteiligten
Eisenbahnen gelten, konnen oben nicht angefihrte
Verfugungen zulassen.

Die Verfugungen dirfen nicht zu einer Teilung der Sendung
fuhren.

Die Verfugungen des Empféngers werden erst wirksam,
wenn die Sendung in das Zollgebiet des
Bestimmungslandes gelangt ist.

§ 2. Diese Verfugungen sind durch eine Erklérung in der von
der Eisenbahn vorgeschriebenen Form zu erteilen.

Verfugungen, die dieser Formvorschrift nicht entsprechen,
sind nichtig.

§ 3. Das Recht des Empféangers zur Abénderung des
Frachtvertrages erlischt in den Féllen, in denen er

a) den Frachtbrief eingel 6st,
b) das Gut angenommen,

¢) seine Rechte gemdald Artikel 28 § 4 geltend gemacht hat
oder

d) gemaR 8 1 Buchstabe ¢ eine Person bezeichnet hat und sie
den Frachtbrief eingel6st, das Gut angenommen oder ihre
Rechte gemal3 Artikel 28 § 4 geltend gemacht hat.

§ 4. Hat der Empfénger vorgeschrieben, dal3 das Gut einer
anderen Person abzuliefern ist, so ist sie nicht berechtigt,
den Frachtvertrag abzuandern.

Artikel 32 Ausfiihrung der nachtréglichen Verfligungen

§ 1. Die Eisenbahn darf die Ausfihrung der gemaf3 Artikel 30
oder 31 erteilten Verfigungen nur dann verweigern oder
hinausschieben, wenn

a) ihre Ausfuhrung in dem Zeitpunkt nicht mehr méglich ist,
in dem sie dem Bahnhof zugehen, der sie auszufiihren hétte;

b) durch ihre Ausfiihrung der regel méldige Beférderungsdienst
gestort wirde;

¢) ihrer Ausfiihrung bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes
die Gesetze und Vorschriften eines Staates, insbesondere
zoll- oder sonstige verwaltungsbehdrdliche Vorschriften,
entgegenstellen;
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d) bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes der Wert des
Gutes nach dem Ermessen der Eisenbahn nicht alle Kosten
deckt, mit denen das Gut bis zum neuen
Bestimmungsbahnhof belastet wird, es sei denn, diese
Kosten werden sofort gezahlt oder ihre Zahlung gesichert.

Derjenige, der verfugt hat, ist so bald wie méglich von den
Hindernissen zu verstdndigen, die der Ausfiihrung seiner
Verfligung entgegenstellen.

Konnte die Eisenbahn diese Hindernisse nicht voraussehen,
so trégt derjenige, der verfligt hat, ale Folgen, die sich
daraus ergeben, dal3 die Eisenbahn seine Verfligung
auszufiihren begonnen hat.

§ 2. Die Kosten, die durch die Ausfiihrung einer Verfigung
entstehen, sind gemald Artikel 15 zu zahlen, mit Ausnahme
derjenigen, die auf ein Verschulden der Eisenbahn
zurtickzufiihren sind.

8§ 3. Trifft die Eisenbahn ein Verschulden, so haftet sie
vorbehaltlich des 8 1 fur die Folgen, die sich daraus
ergeben, dai’ sie eine Verfigung nicht oder nur mangel haft
ausfihrt. Sie hat aber in keinem Fall einen hoheren
Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Artikel 33 Beforderungshindernis

§ 1. Be einem Beforderungshindernis entscheidet die
Eisenbahn, ob es zweckméldig ist, das Gut ohne weiteres
unter Abdnderung des Beforderungsweges weiterzuleiten,
oder ob es im Interesse des Absenders liegt, ihn um eine
Anweisung zu ersuchen, wobel sie ihm alle nitzlichen
Angaben mitteilt, Uber die sie verfugt.

Trifft die Eisenbahn kein Verschulden, so kann sie die
Fracht Uber den tatséchlichen Befdrderungsweg erheben
und die entsprechende Lieferfrist beanspruchen.

§ 2. Ist die Weiterbeférderung nicht méglich, so ersucht die
Eisenbahn den Absender um eine Anweisung. Bei nur
voribergehenden  Behinderungen auf Grund  von
Mal3nahmen gemal3 Artikel 3 § 4 ist sie nicht verpflichtet,
eine Anweisung einzuholen.

§ 3. Der Absender kann im Frachtbrief fur den Fall, dal3 ein
Beforderungshindernis  eintreten  sollte,  Anweisungen
erteilen.

Ist die Eisenbahn der Ansicht, daf3 diese nicht ausgefihrt
werden kdnnen, so ersucht sie um neue Anweisungen.

§ 4. Andern die Anweisungen des Absenders die Bezeichnung
des Empféngers oder des Bestimmungsbahnhofes oder
werden sie dem Bahnhof erteilt, auf dem sich das Gut
befindet, so muf3 der Absender die Anweisungen in das
Frachtbriefdoppel eintragen und es der Eisenbahn vorlegen.

8 5. Fuhrt die Eisenbahn die Anweisungen des Absenders aus,
ohne sich das Doppel vorlegen zu lassen, so haftet sie dem
Empfanger fir den dadurch verursachten Schaden, wenn der
Absender ihm das Doppel Ubergeben hat. Sie hat aber in

keinem Fall einen héheren Schadenersatz zu leisten als bei
Verlust des Gutes.

§ 6. Erteilt der Absender auf die Benachrichtigung von einem
Beftrderungshindernis hin innerhalb angemessener Frist
keine ausfuhrbaren Anweisungen, so verfahrt die Eisenbahn
gemél den Vorschriften tUber Ablieferungshindernisse, die
an dem Ort gelten, an dem das Gut angehalten worden ist.

Ist das Gut verkauft worden, soist der Erlés nach Abzug der
Kosten, die das Gut belasten, zur Verfligung des Absenders
zu halten. st der Erlds geringer als diese Kosten, so hat der
Absender den Unterschied zu zahlen.

§ 7. Entféllt das Befdrderungshindernis vor Eintreffen der
Anweisungen des Absenders, so ist das Gut zum
Bestimmungsbahnhof weiterzubeférdern, ohne daf3 die
Anweisungen abgewartet werden; der Absender ist so bald
wie mdglich zu benachrichtigen.

§ 8. Tritt das Beftrderungshindernis ein, nachdem der
Empfénger den Frachtvertrag geméld Artikel 31 abgedndert
hat, so hat die Eisenbahn diesen Empfanger zu
benachrichtigen. Die 881, 2, 6, 7 und 9 gelten sinngemaf3.

§ 9. Trifft die Eisenbahn kein Verschulden, so kann sie bei
einem Beférderungshindernis Standgelder erheben.

§ 10. Fur die gemal Artikel 33 ausgefiihrten Beforderungen
gilt Artikel 32.

Artikel 34 Ablieferungshindernis

§ 1. Bei einem Ablieferungshindernis hat die Eisenbahn den
Absender davon unverziglich in Kenntnis zu setzen, um
seine Anweisungen einzuholen.

§ 2. Entfélt das Ablieferungshindernis, bevor Anweisungen
des Absenders im Bestimmungsbahnhof eingetroffen sind,
so ist das Gut dem Empfénger abzuliefern. Der Absender
ist davon unverziglich zu benachrichtigen.

§ 3. Verweigert der Empfanger die Annahme des Gutes, so
steht dem Absender das Anweisungsrecht auch dann zu,
wenn er das Frachtbriefdoppel nicht vorlegen kann.

8§ 4. Der Absender kann durch eine Angabe im Frachtbrief
auch verlangen, dald ihm das Gut bel Eintritt eines
Ablieferungshindernisses ohne weiteres zuriickgesandt
wird. Andernfalls bedarf es seines ausdriicklichen
Einverstandnisses.

8 5. Soweit oben nichts vorgesehen ist, verféhrt die Eisenbahn,
der die Ablieferung obliegt, gemd3 den am Ort der
Ablieferung geltenden Vorschriften.

Ist das Gut verkauft worden, soist der Erlés nach Abzug der
Kosten, die das Gut belasten, zur Verfligung des Absenders
zu halten. Ist der Erlds geringer als diese Kosten, so hat der
Absender den Unterschied zu zahlen.

§ 6. Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der
Empfénger den Frachtvertrag gemél3 Artikel 31 abgedndert
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hat, so hat die Eisenbahn diesen Empféanger zu
benachrichtigen. Die 88 1, 2 und 6 gelten sinngemaf3.

8 7. Fur die gemal3 Artikel 34 ausgefiihrten Beforderungen gilt
Artikel 32.

Artikel 35 Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen

8§ 1. Die Eisenbahn, die das Gut mit dem Frachtbrief zur
Beforderung angenommen hat, haftet fir die Ausfiihrung
der Beftrderung auf der ganzen Strecke bis zur Ablieferung.

§ 2. Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, daf3 sie das Gut mit
dem Frachtbrief Gbernimmt, in den Frachtvertrag nach
Maf3gabe dieses Frachtbriefes ein und Ubernimmt die sich
daraus ergebenden Verpflichtungen, unbeschadet der die
Empfangsbahn betreffenden Bestimmungen des Artikels 55
§3.

Artikel 36 Umfang der Haftung

§ 1. Die Eisenbahn haftet fir den Schaden, der durch
ganzlichen oder teilweisen Verlust oder durch
Beschadigung des Gutes in der Zeit von der Annahme zur
Beforderung  bis zur  Ablieferung sowie durch
Uberschreitung der Lieferfrist entstenht.

§ 2. Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der
Verlust, die Beschadigung oder die Uberschreitung der
Lieferfrist durch ein Verschulden des Berechtigten, eine
nicht von der Eisenbahn verschuldete Anweisung des
Berechtigten, besondere Mangel des Gutes (inneren
Verderb, Schwund usw.) oder Umsténde verursacht worden
ist, welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren Folgen
sie nicht abwenden konnte.

§ 3. Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der
Verlust oder die Beschéddigung aus der mit einer oder
mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen besonderen
Gefahr entstanden ist:

a) Beforderung in offenen Wagen geméal3 den mal3gebenden
Bestimmungen oder geméR3 einer in den Frachtbrief
aufgenommenen Abmachung zwischen dem Absender und
der Eisenbahn;

b) Fehlen oder Mangel der Verpackung bei Gitern, die ihrer
Natur nach bel fehlender oder mangelhafter Verpackung
Verlusten oder Beschédigungen ausgesetzt sind;

c) Verladen der Guter durch den Absender oder Ausladen
durch den Empféanger gemd3 den mal3gebenden
Bestimmungen oder ener in  den  Frachtbrief
aufgenommenen Abmachung zwischen dem Absender und
der Eisenbahn oder einer Abmachung zwischen dem
Empfanger und der Eisenbahn;

d) mangelhafte Verladung, sofern die Verladung vom
Absender gemal den mal3gebenden Bestimmungen oder
einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung
zwischen ihm und der Eisenbahn vorgenommen wurde;

e) Erfullung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen
Vorschriften durch den Absender, den Empfénger oder
einen Beauftragten;

f) natirliche Beschaffenheit gewisser Guter, derzufolge sie
ganzlichem oder teilweisem Verlust oder Beschadigung,
insbesondere durch Bruch, Rost, inneren Verderb,
Austrocknen, Verstreuen, ausgesetzt sind;

g) unrichtige, ungenaue oder unvollstdndige Bezeichnung der
von der Beforderung ausgeschlossenen oder nur
bedingungsweise  zugelassenen  Gegenstdnde  oder
Nichtbeachtung der vorgeschriebenen Vorsichtsmal3nahmen
fur bedingungsweise zur BefOrderung zugelassene
Gegenstande durch den Absender;

h) Beforderung lebender Tiere;

i) Beforderung, die gemal? den maf3gebenden Bestimmungen
oder einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung
zwischen dem Absender und der Eisenbahn unter
Begleitung durchzufuhren ist, wenn der Verlust oder die
Beschadigung aus einer Gefahr entstanden ist, die durch die
Begleitung abgewendet werden sollte.

Artikel 37 Beweislast

8§ 1. Der Beweis, dal3 der Verlust, die Beschadigung oder die
Uberschreitung der Lieferfrist durch eine der in Artikel 36 §
2 erwdhnten Tatsachen verursacht worden ist, obliegt der
Eisenbahn.

§ 2. Legt die Eisenbahn dar, dal} der Verlust oder die
Beschadigung nach den Umstdnden des Falles aus einer
oder mehreren der in Artikel 36 § 3 erwahnten besonderen
Gefahren entstehen konnte, so wird vermutet, daf’ der
Schaden daraus entstanden ist. Der Berechtigte hat jedoch
das Recht, nachzuweisen, dald der Schaden nicht oder nicht
ausschliefdich aus einer dieser Gefahren entstanden ist.

Diese Vermutung gilt im Fale des Artikels 36 § 3
Buchstabe @) nicht bei aulergewohnlich groRem Verlust
oder bel Verlust ganzer Stiicke.

Artikel 38 Vermutung bei Neuaufgabe

§ 1. Wurde eine gemdl3 den Einheitlichen Rechtsvorschriften
aufgegebene Sendung gemal3 denselben Rechtsvorschriften
neu aufgegeben und wird nach dieser Neuaufgabe ein
teilweiser Verlust oder eine Beschadigung festgestellt, so
wird vermutet, dal} der teilweise Verlust oder die
Beschadigung wéhrend des letzten Frachtvertrages
eingetreten ist, sofern die Sendung im Gewahrsam der
Eisenbahn verblieben und unveréndert in dem Zustand neu
aufgegeben worden ist, in dem sie im Bahnhof der
Neuaufgabe angekommen ist.

§ 2. Diese Vermutung gilt auch dann, wenn der der
Neuaufgabe vorangehende Frachtvertrag den Einheitlichen
Rechtsvorschriften nicht unterstellt war, sofern sie bei
direkter Aufgabe vom urspringlichen Versandbahnhof bis
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zum letzten Bestimmungsbahnhof anzuwenden gewesen
waéren.

Diese Vermutung gilt ferner, wenn der der Neuaufgabe
vorangehende Frachtvertrag einem anderen, vergleichbaren
internationalen Ubereinkommen (iber die durchgehende
internationale Eisenbahnbefdrderung unterstellt war und
dieses eine gleiche Rechtsvermutung zugunsten von
Sendungen enthélt, die gem&3 den Einheitlichen
Rechtsvorschriften aufgegeben wurden.

Artikel 39 Vermutung fur den Verlust des Gutes

§ 1. Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachweis als
verloren betrachten, wenn es nicht binnen 30 Tagen nach
Ablauf der Lieferfrist dem Empfénger abgeliefert oder zu
seiner Verfligung bereitgestellt worden ist.

§ 2. Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschédigung fur
das verlorene Gut schriftlich verlangen, dal? er unverziiglich
benachrichtigt wird, wenn das Gut binnen einem Jahr nach
Zahlung der Entschadigung wieder aufgefunden wird. Die
Eisenbahn stellt eine Bescheinigung Uber dieses Verlangen
aus.

§ 3. Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der
Nachricht verlangen, dal3 das Gut auf einem Bahnhof der
Beforderungsstrecke an ihn abgeliefert wird. In diesem
Falle hat er die Kosten fur die Beférderung vom
Versandbahnhof bis zu dem Bahnhof zu zahlen, auf dem das
Gut abgeliefert wird, und die erhaltene Entschédigung,
abziglich der ihm allenfals erstatteten, in dieser
Entschédigung enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen. Er
behélt jedoch seine Anspriiche auf Entschéadigung wegen
Uberschreitung der Lieferfrist gemaf3 Artikel 43 und 46.

8 4. Wird das in § 2 erwahnte Verlangen nicht gestellt oder ist
keine Anweisung in der in § 3 vorgesehenen Frist erteilt
worden oder wird das Gut spéter a's ein Jahr nach Zahlung
der Entschddigung wieder aufgefunden, so verflgt die
Eisenbahn dartiber gemald den Gesetzen und Vorschriften
des Staates, dem sie angehort.

Artikel 40 Entschadigung bei Verlust

§ 1. Bel ganzlichem oder teilweisem Verlust des Gutes hat die
Eisenbahn ohne weiteren Schadenersatz eine Entschédigung
zu zahlen, die nach dem Bérsenpreis, andernfalls nach dem
Marktpreis, und mangels beider nach dem gemeinen Wert
von Gltern gleicher Art und Beschaffenheit an dem Tag
und an dem Ort, an dem das Gut zur Befdrderung
angenommen worden ist, berechnet wird.

§ 2. Die Entschadigung darf 17 Rechnungseinheiten je
fehlendes Kilogramm Bruttomasse nicht Uibersteigen.

§ 3. Die Eisenbahn hat, auerdem Fracht, Zdlle und sonstige
aus Anlald der Beforderung des verlorenen Gutes gezahlte
Betrage zu erstatten.

Artikel 41 Haftung bei Schwund

§ 1. Bei Gutern, die infolge ihrer natiirlichen Beschaffenheit
durch die Beftrderung in der Regel einem Schwund
ausgesetzt sind , haftet die Eisenbahn ohne Riicksicht auf
die Lange der durchfahrenen Strecke nur fur den Teil des
Schwundes, der die folgenden Prozentsétze tiberschreitet:

a) zwei Prozent der Masse fur die flissigen oder in feuchtem
Zustand aufgegebenen Giiter;

b) ein Prozent der Masse fUr die trockenen Gter.

§ 2. Auf die Einschrankung der Haftung geméal? 8 1 kann sich
die Eisenbahn nicht berufen, wenn nachgewiesen wird, dal}
der Verlust nach den Umsténden des Falles nicht auf die
Ursachen zuriickzufiihren ist, die fur die zugelassenen
Prozentsétze mal3gebend gewesen sind.

8§ 3. Werden mehrere Stiicke mit demselben Frachtbrief
beférdert, so wird der Schwund fir jedes Stiick berechnet,
sofern dessen Masse beim Versand entweder im Frachtbrief
einzeln angegeben ist oder auf andere Weise festgestellt
werden kann.

§ 4. Bel ganzlichem Verlust des Gutes oder bel Verlust
einzelner  Stlicke wird bel der Berechnung der
Entschédigung kein Abzug fir Schwund vorgenommen.

8 5. Durch diesen Artikel werden Artikel 36 und 37 nicht
berthrt.

Artikel 42 Entschadigung bei Beschédigung

§ 1. Bei Beschéadigung des Gutes hat die Eisenbahn ohne
weiteren Schadenersatz eine Entschédigung zu zahlen, die
der Wertminderung des Gutes entspricht. Der Berechnung
dieses Betrages ist der Prozentsatz zugrunde zu legen, um
den am Bestimmungsort der gemdald Artikel 40 ermittelte
Wert des Gutes gemindert ist.

§ 2. Die Entschédigung darf nicht Gbersteigen:

a) wenn die ganze Sendung durch die Beschédigung entwertet
ist, den Betrag, der im Fall ihres ganzlichen Verlustes zu
zahlen wére;

b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschéadigung
entwertet ist, den Betrag, der im Falle des Verlustes des
entwerteten Teiles zu zahlen wére.

8 3. Die Eisenbahn hat auRerdem in dem in 8§ 1 bezeichneten
Verhdtnis die in Artikel 40 § 3 erwdhnten Kosten zu
erstatten.

Artikel 43 Entschéadigung bei Uberschreitung der Lieferfrist

§ 1. Ist durch die Uberschreitung der Lieferfrist ein Schaden,
einschliefllich einer Beschadigung, entstanden, so hat die
Eisenbahn eine Entschadigung zu zahlen, die das Vierfache
der Fracht nicht Ubersteigen darf.
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§ 2. Bei ganzlichem Verlust des Gutes wird die Entschédigung
gemai § 1 nicht neben der des Artikels 40 geleistet.

§ 3. Bei teilweisem Verlust des Gutes darf die Entschadigung
gemald § 1 das Dreifache der auf den nicht verlorenen Teil
der Sendung entfallenden Fracht nicht Gibersteigen.

§ 4. Bel einer Beschadigung des Gutes, die nicht Folge der
Lieferfristiiberschreitung ist, wird die Entschédigung gemaf}
§ 1 gegebenenfalls neben der des Artikels 42 geleistet.

8§ 5. In keinem Fall darf die Entschadigung geméld § 1
zuzuglich derjenigen der Artikel 40 und 42 insgesamt hoher
sein als die Entschadigung bei génzlichem Verlust des
Gutes.

8 6. Ist gemdald Artikel 27 8§ 1 die Lieferfrist auf Grund von
Beforderungspldnen festgesetzt worden, so kann die
Eisenbahn in internationalen Tarifen oder in besonderen
Abmachungen ene von 8§ 1  abweichende
Entschédi gungsregel ung vorsehen.

Sind in diesem Falle die Lieferfristen geméld Artikel 27 § 2
Uberschritten, so kann der Berechtigte entweder die im
vorstehenden 8§ 1 vorgesehene oder die in den angewandten
internationalen Tarifen oder besonderen Abmachungen
festgesetzte Entschédigung verlangen.

Artikel 44 Verlust des Rechts auf Haftungsbeschrénkung

Die in den Artikeln 25, 26, 30, 32, 33, 40, 42,43, 45 und
46 vorgesehenen Haftungsbeschrankungen finden keine
Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dal3 der Schaden auf
eine Handlung oder Unterlassung der Eisenbahn
zuriickzufihren ist, die entweder in der Absicht, einen
solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in
dem Bewufdtsein begangen wurde, dal3 ein solcher Schaden
mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Artikel 45 Begrenzung der Entschéadigung durch bestimmte
Tarife

Gewdhrt die Eisenbahn durch Spezial- oder Ausnahmetarife
besondere Befdrderungsbedingungen, die gegeniiber der
gemdll den Regeltarifen berechneten Fracht eine
Erméfdigung enthalten, so kann sie die dem Berechtigten bei
Uberschreitung der Lieferfrist zu leistende Entschédigung
der Hohe nach begrenzen, soweit eine solche Begrenzung
im Tarif vorgesehen ist.

Sind diese besonderen Befdrderungsbedingungen nur auf
einem Teil der Strecke anzuwenden, so kann sich die
Eisenbahn auf die Begrenzung nur berufen, wenn die die
Entschédigung begrindende Tatsache auf diesem Teil
eingetreten ist.

Artikel 46 Entschédigung bei Angabe des Interesses an der
Lieferung

Bei Angabe des Interesses an der Lieferung kann auf3er den
in Artikel 40, 42, 43 und 45 vorgesehenen Entschédigungen
der Ersatz des weiteren nachgewiesenen Schadens bis zur
Hohe des angegebenen Betrages beansprucht werden.

Artikel 47 Umrechnung und Verzinsung der Entschédigung

8§ 1. Mussen bei der Berechnung der Entschédigung in
auslandischer Wahrung ausgedriickte Betrége umgerechnet
werden, so sind sie nach dem Kurs am Tag und am Ort der
Zahlung der Entschédigung umzurechnen.

§ 2. Der Berechtigte kann auf die Entschédigung Zinsen in
Hohe von funf Prozent jéhrlich beanspruchen, und zwar
vom Tage der Reklamation gemdl3 Artikel 53 oder, wenn
keine Reklamation vorangegangen ist, vom Tage der
Klageerhebung an.

§ 3. Die Zinsen kénnen nur beansprucht werden, wenn die
Entschddigung 8 Rechnungseinheiten je Frachtbrief
Ubersteigt.

§ 4. Legt der Berechtigte der Eisenbahn die zur
abschlief3enden Behandlung der Reklamation erforderlichen
Belege nicht innerhalb einer ihm gestellten angemessenen
Frist vor, soist der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist
an bis zur Ubergabe dieser Belege gehemmt.

Artikel 48 Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

§ 1. Bei Eisenbahn-Seebeftrderungen Uiber diein Artikel 2 § 2
des Ubereinkommens erwahnten Linien kann jeder Staat,
indem er die Aufnahme eines entsprechenden Vermerkes in
die Liste der den Einheitlichen Rechtsvorschriften
unterstellten Linien verlangt, die Grinde fur die Befreiung
von der Haftung gemaf3 Artikel 36 durch die nachstehenden
Grinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit, erganzen.

Der Frachtflhrer kann sich auf diese Griinde nur berufen,
wenn er beweist, dal3 der Verlust, die Beschadigung oder
die Uberschreitung der Lieferfrist auf der Seestrecke vom
Beginn des Einladens der Guter in das Schiff bis zu ihrer
Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

Diese Griinde fir die Befreiung von der Haftung sind die
folgenden:

a) Handlungen, Nachléssigkeit oder Unterlassungen des
Kapiténs, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im
Dienste des Frachtfihrers stehenden Personen bei der
Fihrung oder beim Betrieb des Schiffes;

b) Seeuntlichtigkeit des Schiffes, sofern der Frachtfihrer
beweist, dal} sie nicht auf einem Mangel an gehoriger
Sorgfalt seinerseits beruht, um das Schiff seetlichtig zu
machen oder um es gehdrig zu bemannen, einzurichten oder
zu verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes, in
denen Giuter verladen werden, fir deren Aufnahme,
Beférderung  und Erhaltung  enzurichten  und
instandzusetzen;
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¢) Feuer, sofern der Frachtfiihrer beweist, dal3 es weder durch
sein Verschulden noch durch Verschulden des Kapiténs, der
Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der in seinem Dienste
stehenden Personen entstanden ist;

d) Gefahren oder Unfélle der See oder anderer schiffbarer
Gewasser;

€) Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder
Eigentum zur See;

f) Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine
Einwilligung dazu im Frachtbrief gegeben hat und sofern
das Gut nicht in Eisenbahnwagen befordert wird.

Die vorstehenden Griinde fur die Befreiung von der Haftung
haben weder eine Aufhebung noch eine Einschrankung der
allgemeinen Verpflichtungen des Frachtfiihrers zur Folge,
insbesondere nicht seiner Verpflichtung, die gehdrige
Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetiichtig zu machen
oder um es gehdrig zu bemannen, einzurichten oder zu
verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes, in denen
Gliter verladen werden, fur deren Aufnahme, Beftrderung
und Erhaltung einzurichten und instandzusetzen.

Der Frachtfuhrer ist jedoch auch in den genannten Féllen
haftbar, wenn der Berechtigte beweist, dal3 der Verlust, die
Beschadigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist auf
einem Verschulden des Frachtfihrers, des Kapitans, der
Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste des
Frachtfihrers stehenden Personen beruht, das nicht unter
Buchstabe a) erwahnt ist.

§ 2. Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen
bedient, die in der Liste gemal3 Artikel 3 und 10 des
Ubereinkommens eingetragen sind, so miissen fir ale
Unternehmen die gleichen Haftungsvorschriften gelten.

Sind diese Unternehmen auf Antrag mehrerer Staaten in die
Liste eingetragen worden, so muf3 aulRerdem Uber die
Anwendung dieser Haftungsvorschriften vorher ein
Einversténdnis unter diesen Staaten erzielt werden.

§ 3. Die gemal diesem Artikel getroffenen Maf3nahmen sind
dem Zentralamt bekanntzugeben. Sie treten frihestens
nach Ablauf von 30 Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage der
vom Zentrdlamt an die anderen Staaten gerichteten
Mitteilung Uber diese Maf3nahmen.

Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen
Mal3nahmen nicht betroffen.

Artikel 49 Haftung bei einem nuklearen Ereignis

Die Eisenbahn ist von der ihr geméR3 den Einheitlichen
Rechtsvorschriften obliegenden Haftung befreit, wenn der
Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht worden ist
und wenn gemdl3 den Gesetzen und Vorschriften eines
Staates Uber die Haftung auf dem Gebiet der Kernenergie
der Inhaber einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte
Person fur diesen Schaden haftet.

Artikel 50 Haftung der Eisenbahn fir ihre Leute

Die Eisenbahn haftet fUr ihre Bediensteten und fir andere
Personen, derer sie sich bei der Ausfihrung der
Befdrderung bedient.

Wenn jedoch diese Bediensteten und anderen Personen auf
Verlangen eines Beteiligten Frachtbriefe ausstellen,
Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der Eisenbahn nicht
obliegende Verrichtungen besorgen, gelten sie as
Beauftragte dessen, fir den sie tétig sind.

Artikel 51 Sonstige Anspriiche

In alen Falen, auf welche die Einheitlichen
Rechtsvorschriften Anwendung finden, kann gegen die
Eisenbahn ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem
Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den darin
vorgesehenen Voraussetzungen und  Beschrankungen
geltend gemacht werden.

Das gleiche gilt fir Anspriiche gegen die Bediensteten und
anderen Personen, fur welche die Eisenbahn gemaf3 Artikel
50 haftet.

Artikel 52 Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer
Beschéadigung

8§ 1. Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschadigung von
der Eisenbahn entdeckt oder vermutet oder vom
Berechtigten behauptet, so hat die Eisenbahn je nach Art
des Schadens den Zustand des Gutes, seine Masse und,
soweit moglich, das Ausmald und die Ursache des Schadens
sowie den Zeitpunkt seines Entstehens unverziiglich in
einer Tatbestandsaufnahme festzuhalten, und zwar wenn
maglich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem  Berechtigten ist eine  Abschrift  dieser

Tatbestandsaufnahme unentgel tlich auszuhéndigen.

§ 2. Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der
Tatbestandsaufnahme nicht an, so kann er verlangen, dal3
der Zustand und die Masse des Gutes sowie die Ursache
und der Betrag des Schadens von einem durch die Parteien
oder ein Gericht bestellten Sachversténdigen festgestellt
werden. Das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und
Vorschriften des Staates, in dem die Feststellung erfolgt.

Artikel 53 Reklamationen

§ 1. Reklamationen aus dem Frachtvertrag sind schriftlich bei
der in Artikel 55 genannten Eisenbahn einzureichen.

§ 2. Zur Einreichung einer Reklamation sind die geméR
Artikel 54 zur gerichtlichen Geltendmachung von
Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigten Personen
befugt.
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§ 3. Reicht der Absender eine Reklamation ein, so hat er das
Frachtbriefdoppel vorzulegen. Andernfalls mul3 er die
Zustimmung des Empféngers beibringen oder nachweisen,
dal? dieser die Annahme der Sendung verweigert hat.

Reicht der Empfénger eine Reklamation ein, so hat er den
Frachtbrief vorzulegen, wenn dieser ihm Ubergeben worden
ist.

8 4. Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel und die sonstigen
Belege, die der Berechtigte der Reklamation beigeben will,
sind im Original oder in Abschrift, auf Verlangen der
Eisenbahn in gehorig beglaubigter Form, vorzulegen.

Bel der abschlieffenden Regelung der Reklamation kann die
Eisenbahn die Vorlage des Frachtbriefes, des
Frachtbriefdoppels oder der Bescheinigung Uber die
Nachnahme im Original verlangen, um darauf die
abschlieflende Regelung zu vermerken.

Artikel 54 Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen
gegen die Eisenbahn berechtigte Personen

8§ 1. Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf
Erstattung von Betragen, die auf Grund des Frachtvertrages
gezahlt worden sind, ist nur berechtigt, wer die
Zahlunggel eistet hat.

§ 2. Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen aus
Nachnahmen gemald Artikel 17 ist nur der Absender
berechtigt.

§ 3. Zur gerichtlichen Geltendmachung sonstiger Anspriiche
aus dem Frachtvertrag sind berechtigt:

a) der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in dem der Empfanger
1. den Frachtbrief eingel 6st,
2. das Gut angenommen oder

3. dieihm gemaf3 Artikel 28 § 4 oder Artikel 31 zustehenden
Rechte geltend gemacht hat;

b) der Empfénger von dem Zeitpunkt an, in dem er
1. den Frachtbrief eingel 6st,
2. das Gut angenommen,

3. dieihm gemal Artikel 28 § 4 zustehenden Rechte geltend
gemacht oder

4. die ihm gemafd Artikel 31 zustehenden Rechte geltend
gemacht hat; dieses Klagerecht erlischt jedoch, sobald die
vom Empfanger gemd Artikel 31 8§ 1 Buchstabe c)
bezeichnete Person den Frachtbrief eingelost, das Gut
angenommen oder die ihr geméafd Artikel 28 § 4 zustehenden
Rechte geltend gemacht hat.

8§ 4. Der Absender hat bei der gerichtlichen Geltendmachung
der Anspriche das Frachtbriefdoppel vorzulegen.
Andernfalls mui3 er zur gerichtlichen Geltendmachung der
Anspriiche geméld § 3 Buchstabe a) die Zustimmung des

Empféngers beibringen oder nachweisen, daf3 dieser die
Annahme der Sendung verweigert hat.

Der Empféanger hat bei der gerichtlichen Geltendmachung
der Anspriche den Frachtbrief vorzulegen, wenn er ihm
Uibergeben worden ist.

Artikel 55 Eisenbahnen, gegen die Anspriiche gerichtlich
geltend gemacht werden kdnnen

§ 1. Anspriiche auf Erstattung von Betrégen, die auf Grund des
Frachtvertrages gezahlt worden sind, kénnen gegen die
Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, die den
Betrag erhoben hat, oder gegen die Eisenbahn, zu deren
Gunsten der Betrag erhoben worden ist.

§ 2. Anspriiche aus Nachnahmen gemaf3 Artikel 17 kénnen nur
gegen die Versandbahn gerichtlich geltend gemacht werden.

§ 3. Sonstige Anspriiche aus dem Frachtvertrag kénnen gegen
die Versandbahn, die Empfangsbahn oder digenige
Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, auf deren
Linien die den Anspruch begriindende Tatsache eingetreten
ist.

Gegen die Empfangsbahn kénnen diese Anspriiche auch
dann gerichtlich geltend gemacht werden, wenn sie weder
das Gut noch den Frachtbrief erhalten hat.

§ 4. Hat der Kléger die Wahl unter mehreren Eisenbahnen, so
erlischt sein Wahlrecht, sobald die Klage gegen eine dieser
Eisenbahnen eingereicht ist.

§ 5 Im Wege der Widerklage oder der Einrede kdnnen
Anspriiche auch gegen eine andere als die in den 88 1, 2
und 3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht werden,
wenn sich die Klage auf denselben Frachtvertrag griindet.

Artikel 56 Zustandigkeit

Ist in Staatsvertrdgen oder Konzessionen nichts anderes
bestimmt, so konnen auf die Einheitlichen
Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche nur vor den
Gerichten des Staates geltend gemacht werden, dem die in
Anspruch genommene Eisenbahn angehort.

Betreibt eine Eisenbahn mehrere selbsténdige Netze in
verschiedenen Staaten, so wird jedes dieser Netze fur die
Anwendung dieses Artikels als gesonderte Eisenbahn
angesehen.

Artikel 57 Erldschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn

§ 1. Mit der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind
alle Anspriiche gegen die Eisenbahn aus dem Frachtvertrag
bei teilweisem Verlust, Beschadigung oder Uberschreitung
der Lieferfrist erloschen.

§ 2. Die Anspriiche erldschen jedoch nicht:

a) bei teilweisem Verlust oder bei Beschédigung, wenn
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1. der Verlust oder die Beschadigung vor der Annahme des
Gutes durch den Berechtigten gemél3 Artikel 52 festgestellt
worden ist,

2. die Feststellung, die gemad Artikel 52 hétte erfolgen
missen, nur durch Verschulden der Eisenbahn unterblieben
ist;

b) bei &uferlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der

Annahme des Gutes durch den Berechtigten festgestellt
worden ist, wenn er

1. die Feststellung gemé® Artikel 52 sofort nach der
Entdeckung des Schadens und spétestens sieben Tage nach
der Annahme des Gutes verlangt und

2. auferdem beweist, dafd der Schaden in der Zeit zwischen
der Annahme zur Beférderung und der Ablieferung
entstanden ist;

) bei Uberschreitung der Lieferfrist, wenn der Berechtigte
binnen 60 Tagen seine Rechte bei einer der in Artikel 55 §
3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht hat;

d) wenn der Berechtigte nachweist, da3 der Schaden auf
Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit der Eisenbahn
zurtickzufthren ist.

8 3. Ist das Gut gemél Artikel 38 § 1 neu aufgegeben worden,
so erldschen die Anspriiche bei teilweisem Verlust oder bei
Beschadigung aus einem der vorangehenden Frachtvertrége,
als wirde es sich um einen einzigen Frachtvertrag handeln.

Artikel 58 Verjdhrung der Anspriiche

8 1. Anspriiche aus dem Frachtvertrag verjahren in einem Jahr.
Die Verjdhrungsfrist betrégt jedoch zwei Jahre bei
Anspriichen

a) auf Auszahlung einer Nachnahme, welche die Eisenbahn
vom Empfénger eingezogen hat,

b) auf Auszahlung des Erldses eines von der Eisenbahn
vorgenommenen Verkaufes,

Cc) wegen eines Schadens, der auf eine Handlung oder
Unterlassung zuruckzufiihren ist, die entweder in der
Absicht, einen solchen Schaden herbeizufihren, oder
leichtfertig und in dem Bewuf3tsein begangen wurde, daf3
ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten
werde,

d aus enem der der Neuaufgabe vorangehenden
Frachtvertrdge in demin Artikel 38 8§ 1 vorgesehenen Falle.

§ 2. Die Verjahrung beginnt bei Anspriichen

a) auf Entschadigung wegen ganzlichen Verlustes mit dem
dreilligsten Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

b) auf Entschddigung wegen teilweisen Verlustes,
Beschadigung oder Uberschreitung der Lieferfrist mit dem
Tage der Ablieferung;

c) auf Zahlung oder Erstattung von Fracht, Nebengebiihren,
sonstigen Kosten oder Frachtzuschlégen oder auf
Berichtigung bei unrichtiger Tarifanwendung, fehlerhafter
Berechnung oder Erhebung:

1. wenn eine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Zahlung;

2. wenn keine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Annahme
des Gutes zur Beforderung, sofern die Zahlung dem
Absender obliegt, oder mit dem Tage, an dem der
Empfénger den Frachtbrief eingelost hat, sofern die
Zahlung ihm obliegt;

3. wenn die Betrédge Gegenstand einer Frankaturrechnung
waren, mit dem Tage, an dem die Eisenbahn dem Absender
diein Artikel 15 § 7 vorgesehene Kostenrechnung ubergibt;
wird diese nicht Ubergeben, so beginnt die Frist fur die
Geltendmachung der Anspriiche der Eisenbahn mit dem
dreilligsten Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

d) der Eisenbahn auf Zahlung von Betréagen, die der
Empfénger statt des Absenders oder die der Absender statt
des Empfangers gezahlt hat und welche die Eisenbahn dem
Berechtigten erstatten muf3, mit dem Tage, an dem die
Erstattung gefordert wird;

€) aus einer Nachnahme gemal3 Artikel 17 mit dem dreif3igsten
Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

f) auf Auszahlung eines Verkaufserldses mit dem Tage des
Verkaufes,

g af ene von der Zoll- oder einer sonstigen
Verwaltungsbehotrde verlangte Nachzahlung mit dem Tage,
an dem die betreffende Behtrde das Verlangen gestellt hat;

h) in allen anderen Féllen mit dem Tage, an dem das Recht
geltend gemacht werden kann.

Der as Beginn der Verjdhrung bezeichnete Tag ist in
keinem Fall in der Frist inbegriffen.

§ 3. Bel Einreichen einer Reklamation gemél3 Artikel 53 mit
den erforderlichen Belegen ist der Lauf der Verjghrung bis
zu dem Tage gehemmt, an dem die Eisenbahn die
Reklamation durch schriftlichen Bescheid zurtickweist und
die Belege zuriickgibt. Wird der Reklamation teilweise
stattgegeben, so beginnt die Verjghrung fir den noch
streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich
auf die Einreichung einer Reklamation oder auf die
Erteilung eines Bescheides und die Riickgabe der Belege
beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen,
hemmen die Verjahrung nicht.

§ 4. Verjdhrte Anspriiche kdnnen auch nicht im Wege der
Widerklage oder der Einrede geltend gemacht werden.

8§ 5. Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gilt fur die
Hemmung und die Unterbrechung der Verjdhrung das
Landesrecht.

Artikel 59 Abrechnung unter den Eisenbahnen
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§ 1. Jede Eisenbahn, die bei der Auf- oder Ablieferung des
Gutes die Kosten oder sonstige auf dem Frachtvertrag
beruhende Forderungen eingezogen hat, ist verpflichtet, den
beteiligten Eisenbahnen den ihnen zukommenden Anteil zu
zahlen.

Die Art und Weise der Zahlung wird durch Vereinbarungen
zwischen den Eisenbahnen geregelt.

§ 2. Die Versandbahn haftet fir die Fracht und die sonstigen
Kosten, die sie nicht erhoben hat, obwohl sie der Absender
gemal3 Artikel 15 Ubernommen hatte.

§ 3. Liefert die Empfangsbahn das Gut ab, ohne die Kosten
oder sonstige auf dem Frachtvertrag beruhende Forderungen
einzuziehen, so haftet sie fur diese Betrége.

§ 4. Hat das Zentrdamt auf Verlangen einer der
Glaubigerei senbahnen festgestellt, daf3 eine Eisenbahn nicht
zahlt, so haben alle anderen Eisenbahnen, die an der
Beforderung beteiligt gewesen sind, den Ausfal im
Verhdltnisihrer Frachtanteile zu tragen.

Der Ruckgriff gegen die Eisenbahn, deren Sdumnis
festgestellt wurde, bleibt vorbehalten.

Artikel 60 Ruckgriff bei Verlust oder Beschéadigung

§ 1. Ha eine Eisenbahn gemdl? den Einheitlichen
Rechtsvorschriften eine Entschédigung fur génzlichen oder
teilweisen Verlust oder fir Beschédigung geleistet, so steht
ihr ein Ruckgriffsrecht gegen die Eisenbahnen, die an der
Beforderung beteiligt gewesen sind, gemél den folgenden
Bestimmungen zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet
ausschliefdlich dafur;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so
haftet jede Eisenbahn flir den von ihr verursachten Schaden;
ist eine Zuordnung nicht moéglich, so wird die
Entschadigung unter den Eisenbahnen gemal3 Buchstabe c)
aufgeteilt;

c) wenn nicht nachgewiesen werden kann, daf3 eine oder
mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht haben, wird
die Entschadigung auf sdmtliche Eisenbahnen, die an der
Beforderung beteiligt gewesen sind, aufgeteilt, mit
Ausnahme derjenigen, die beweisen, dal’ der Schaden nicht
auf ihren Linien verursacht worden ist; die Aufteilung
erfolgt im Verhdtnis der Tarifkilometer.

§ 2. Bel Zahlungsunfahigkeit einer dieser Eisenbahnen wird
der auf sie entfallende, aber von ihr nicht gezahlte Anteil
unter ale anderen Eisenbahnen, die an der Beférderung
beteiligt gewesen sind, im Verhdltnis der Tarifkilometer
aufgeteilt.

Artikel 61 Riickgriff bei Uberschreitung der Lieferfrist

§ 1. Artikel 60 findet bei Entschadigung fiir Uberschreitung
der Lieferfrist Anwendung. Wurde die Uberschreitung

durch mehrere Eisenbahnen verursacht, so ist die
Entschédigung unter diese Eisenbahnen im Verhdtnis der
Dauer der auf ihren Linien entstandenen Verspdtung
aufzuteilen.

§ 2. Diein Artikel 27 festgesetzten Lieferfristen werden wie
folgt aufgeteilt:

a) wenn zwei Eisenbahnen an der Beftrderung beteiligt
gewesen sind, wird

1. die Abfertigungsfrist zu gleichen Teilen aufgeteilt,

2. die Beforderungsfrist im Verhdltnis der Tarifkilometer
aufgeteilt;

b) wenn drei oder mehr Eisenbahnen an der Befdrderung
beteiligt gewesen sind, wird

1. die Abfertigungsfrist zu gleichen Teilen unter die
Versandbahn und die Empfangsbahn aufgeteilt,

2. die Beforderungsfrist unter alle Eisenbahnen aufgeteilt:
- ein Drittel zu gleichen Teilen,
- zwei Drittel im Verhdltnis der Tarifkilometer.

§ 3. Zuschlagsfristen, auf die eine Eisenbahn Anspruch hat,
werden ihr zugeteilt.

§ 4. Die Zeit von der Aufgabe des Gutes bis zum Beginn der
Abfertigungsfrist wird ausschliefdich der Versandbahn
zugeteilt.

§ 5. Die oben erwéhnte Aufteilung kommt nur in Betracht,
wenn die Lieferfrist im ganzen nicht eingehalten worden ist.

Artikel 62 Ruckgriffsverfahren

§ 1. Eine Eisenbahn, gegen die geméR Artikel 60 oder 61
Ruckgriff genommen wird, kann die Rechtmaliigkeit der
durch die rickgriffnehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung
nicht bestreiten, wenn die Entschddigung gerichtlich
festgesetzt worden ist, nachdem der erstgenannten
Eisenbahn  durch  gehdrige  Streitverkiindung  die
Maoglichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten.
Das Gericht der Hauptsache bestimmt die Fristen fir die
Streitverkiindung und fur den Beitritt.

§ 2. Die ruckgriffnehmende Eisenbahn hat sémtliche
Eisenbahnen, mit denen sie sich nicht gitlich geeinigt hat,
mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls
erlischt das Ruckgriffsrecht gegen die nicht belangten
Eisenbahnen.

8§ 3. Das Gericht hat in ein und demselben Urteil Gber alle
Ruckgriffe, mit denen es befal3t ist, zu entscheiden.

8 4. Den beklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Ruckgriff
Zu.

§ 5. Ruckgriffsverfahren  dirfen  nicht in  das
Entschédigungsverfahren einbezogen werden, das der aus
dem Frachtvertrag Berechtigte angestrengt hat.
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Artikel 63 Zustandigkeit beim Ruckgriff

8§ 1. Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der
Ruckgriff genommen wird, ist fir solche Klagen
ausschliefdlich zustandig.

§ 2. Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so
hat die klagende Eisenbahn die Wahl unter den geméR § 1
zustandigen Gerichten.

Artikel 64 Vereinbarungen Uber den Ruckgriff

Die Eisenbahnen konnen durch Vereinbarungen von den
Bestimmungen dieses Titels Uber den gegenseitigem
Ruckgriff , mit Ausnahme derjenigen des Artikels 62 § 5,
abweichen.

Artikel 65 Voriibergehende Abweichungen

§ 1. Konnte die wirtschaftliche und finanzielle Lage eines
Staates grof3e Schwierigkeiten bei der Anwendung des
Titels VI hervorrufen, so kdnnen zwei oder mehrere andere
Staaten durch Vereinbarungen von den Artikeln 15, 17 und
30 abweichen, indem sie fur den Verkehr mit dem sich in
Schwierigkeiten befindenden Staat beschlief3en, daf3:

a) fur Sendungen aus jedem dieser Staaten die Kosten bis zu
den Grenzen des sich in Schwierigkeiten befindenden
Staates, aber nicht dartber hinaus, in jedem Fall vom
Absender Ulbernommen werden miissen;

b) fur Sendungen nach jedem dieser Staaten die Kosten bis zu
den Grenzen des sich in Schwierigkeiten befindenden
Staates, aber nicht darliber hinaus, vom Absender
Uibernommen werden muissen.

¢) Sendungen nach oder aus dem sich in Schwierigkeiten
befindenden Staat weder mit Nachnahme noch mit
Barvorschiissen belastet werden dirfen, oder daf3 diese nur
bis zu bestimmten Betrégen zugel assen sind;

d) der Absender den Frachtvertrag hinsichtlich des
Bestimmungslandes, der Zahlung der Kosten und der
Nachnahme nicht abandern darf.

§ 2. Unter den in § 1 festgesetzten Bedingungen und mit
Erméchtigung ihrer Regierungen kdnnen die Eisenbahnen,
die mit der Eisenbahn des sich in Schwierigkeiten
befindenden Staates in Beziehung stehen, vereinbaren, in
ihrem gegenseitigen Verkehr mit der Eisenbahn des sich in
Schwierigkeiten befindenden Staates von den Artikeln 15,
17, 30 und 31 abzuweichen.

Eine solche Abweichung wird mit der Mehrheit von zwei
Dritteln der Eisenbahnen beschlossen, die mit der
Eisenbahn des sich in Schwierigkeiten befindenden Staates
in Beziehung stehen.

§ 3. Die gemél den 88 1 und 2 getroffenen Mal3nahmen
werden dem Zentralamt mitgeteilt.

Die in § 1 genannten Mafl3nahmen treten friihestens nach
Ablauf von acht Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage der
vom Zentralamt an die anderen Staaten gerichteten
Mitteilung Uber diese Maf3nahmen.

Die in § 2 genannten Malnahmen treten friihestens nach
Ablauf von zwei Tagen nach dem Tag in Kraft, an dem sie
in den beteiligten Staaten verdffentlicht worden sind.

§ 4. Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen
Mal3nahmen nicht betroffen.

§ 5. Ungeachtet der Bestimmungen dieses Artikels kann jeder
Staat einseitige Mal3nahmen gemald Artikel 3 § 4 Buchstabe
b ergreifen.

Artikel 66 Abweichungen

Die Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften
haben nicht den Vorrang gegentiber den Bestimmungen, die
gewisse Staaten fur ihren gegenseitigem Verkehr in
Anwendung besonderer Vertrage, wie etwa der Vertrage
Uber die Européische Gemeinschaft fir Kohle und Stahl und
die Européi sche Wirtschaftsgemei nschaft, zu treffen haben.

COTIF Anlage IV (Artikel 8 § 3)

Ordnung fur die international e Eisenbahnbeférderung von
Expref3gut
(RIEX)

§ 1. Als Expref3gut sind nur Guter anzusehen, die nach den
Bedingungen eines internationalen Tarifes besonders
schnell befordert werden.

Als Exprefigut kdnnen nur Glter zugelassen werden, die
ohne weiteres in einen Gepdckwagen von Ziigen verladen
werden kdnnen, die der Beftrderung von Personen dienen.
Die internationalen Tarife durfen von dieser Vorschrift
abweichen.

§ 2. Von der Beforderung a's Expref3gut sind die in Artikel 4
der  Einheitlichen  Rechtsvorschriften  bezeichneten
Gegenstande ausgeschlossen. Die im RID oder in den
gemald Artikel 5 8 2 der Einheitlichen Rechtsvorschriften
vereinbarten Abkommen und Tarifbestimmungen genannten
Stoffe und Gegenstande sind zur Beforderung al's Expref3gut
nur zugelassen, soweit dies im RID oder in den genannten
Abkommen  oder  Tarifbestimmungen  ausdriicklich
vorgesehen ist. Die internationalen Tarife bestimmen, ob
auch andere Guter von der Beftrderung als Expref3gut
ausgeschlossen oder nur bedingungsweise zur Beforderung
zugel assen werden kdnnen.

§ 3. Expref3gut kann mit einer anderen Frachturkunde als dem
Frachtbrief gema Artikel 12 8 2 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften zur Beforderung aufgegeben werden.
Das zu verwendende Muster sowie die notwendigen oder
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zul&ssigen Angaben werden durch die internationalen Tarife

festgesetzt. Diese Frachturkunde muf3 in jedem Fall
enthalten:
a) die Bezeichnung des Versand- und des

Bestimmungsbahnhofes;

b) den Namen und die Anschrift des Absenders und des
Empfangers;

¢) die Bezeichnung des Gutes,
d) die Anzahl der Frachtstticke und die Art der Verpackung;

€) ein genaues Verzeichnis der durch die Zoll- oder sonstigen
Verwaltungsbehtrden vorgeschriebenen Papiere, die der
Frachturkunde bei gegeben sind.

§ 4. Exprelgut mul3 mit schnellen Beforderungsmitteln
innerhalb der in den internationalen Tarifen vorgesehenen

Fristen befordert werden. Die Lieferfristen missen stets
kirzer sein as die Lieferfristen gedld Artikel 27 der
Einheitlichen Rechtsvorschriften..

§ 5. Die internationalen Tarife kbnnen auch andere als die
vorstehend  angefihrten  Abweichungen von  den
einheitlichen Rechtsvorschriften vorsehen. Es darf jedoch
von Artikel 35 bis 38, 40 bis 42, 44 und 47 bis 58 der
Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht abgewichen werden.

§ 6. Wenn die vorstehenden Bestimmungen oder die
Bestimmungen der internationalen Tarife dem nicht
entgegenstellen, finden auf Exprefigut die Einheitlichen
Rechtsvorschriften Anwendung.

* k k kK k k k k¥ %
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